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The role held by the INCOTERMS' regulations n the international trading
contracts

The complexity of international business in respect to closing and implementing
external trading contracts implies very deep knowledge of international negotiations, of
trading’s law and international regulations, expeditions, insurances, custom procedures
andof many other details trade. The trading’s delay represents one of the most important
clauses of external contracts because it regulates the transfer of goods and risks from the
exporter to the importer, including legal and economical general consequences.

This paper analyses the role and importance of INCOTERMS® rules for
international trading contracts, in respect to their contents. It emphasises on the
importance of appropriate use of these delays for the economic efficiency of an external
trade operation, both for the exporter and the importer.
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1. Introducere. Complexitatea problemelor legate de orientarea si dirijarea
partilor implicate in negocierea si Incheierea unui contract comercial extern de vanzare-
cumpdrare de marfuri presupune cunostinte temeinice in domeniul tehnicii negocierilor, a
legislatiei si uzantelor de comert exterior, a decontarilor internationale, a expeditiei si
asigurarilor internationale vamale, al efectudrii calculelor de rentabilitate si multe altele. in
acest context, alegerea si includerea in contractele comerciale acelor mai favorabile clauze,
la un moment dat, atit pentru vanzator, cat si pentru cumparator, prezintd o importanta
deosebita, relatiile dintre acestia fiind guvernate de totalitatea clauzelor stipulate in
contractul incheiat, unele dintre acestea fiind convenite in mod special, iar altele alese
dintre cele folosite in practica curenti, integratd, a comertului international .

Conditia de livrare reprezintd una din clauzele esentiale ce se convin intre
partenerii unui contract international, prin aceasta reglementandu-se in fapt transferul
marfurilor si al riscurilor de la vanzator la cumparator, inclusiv consecintele juridice si
economice generale. Asa cum se stie, momentul transferului proprietatii marfii poate fi
diferit de momentul transferului riscurilor, acest moment reflectandu-se intr-o gama variata
de modalitati de livrare, materializate prin diverse uzante, care au devenit ulterior izvor de
drept comercial, facilitand negocierea si incheierea contractelor comerciale intre parti.

Deoarece transpunerea in practicd a fiecarei mentiuni, din cadrul diverselor
modalitati de livrare, reprezintd costuri care nu pot fi neglijate, inscrierea acestora in
contract necesitd precizari, fiind deosebit de important sa se stabileasca cine si ce plateste
orice omisiune sau neprecizare din acest punct de vedere putdnd sau chiar anula avantajele
scontate de vanzator sau cumpdrator la incheierea tranzactiei.

in practica de comert exterior s-au statornicit anumite obiceiuri cu caracter
normativ cu privire la Incheierea contractelor. Uzantele intregesc contractul dintre parti si
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au o insemndtate deosebitd pentru cd usureaza tratativele dintre partile contractante si
accelereazi incheierea contractelor.” Pentru ca persoanele interesate sd cunoasca
uzantele practicante pe o piatd, camerele de comert, asociatiile profesionale, bursele si alte
institutii publicd culegeri de uzante. Dintre uzantele generale, cele mai importante pentru
comertul exterior sunt cele care se referi la conditiile de livrare si la platile internationale.’
Scopul ,,Regulilor INCOTERMS” este acela de a pune la dispozitie un set de reguli
internationale pentru interpretarea celor mai frecvent folosite conditii comerciale in
comertul exterior. Astfel, ambiguitatea interpretarilor diferite ale acestor conditii, n diferite
tari, poate fi evitati sau cel putin redusi intr-o misurd considerabili. In mod frecvent,
partile contractante nu cunosc diferitele practici comerciale in vigoare in tarile partenerilor.
Aceasta poate da nastere la neintelegeri, controverse si litigii, cu toate pierderile de timp si
bani pe care acestea le genereaza. Era deci necesard o codificare si uniformizare a acestor
conditii comerciale, activitate ce s-a aflat In sarcina Camerei Internationald de Comert de la
Paris.

2. Scurt istoric al regulilor INCOTERMS. Pentru a pune la dispozitia
comerciantilor un set de reguli internationale pentru interpretarea conditiilor comerciale cel
mai frecvent folosite in comertul international i pentru a contribui astfel la simplificarea
operatiunilor de negociere a vanzarii marfurilor si de incheiere a contractului comercial,
inca din 1928 au fost elaborate de catre Camera Internationala de Comert de la Paris un
numar de sase conditii de livrare sau termeni comerciali, destinati sd punad bazele unor
reguli de interpretare a principiilor din domeniul vanzarii internationale, mai ales in ceea ce
acestea aveau un caracter mai nesigur si contradictoriu.*

Ideea principalda — aceea a interpretdrii in mod uniform de cétre parteneri a
obligatiilor ce decurg din contractul de vanzare internationald — a fost imbratisata favorabil
de marea majoritate a comerciantilor, ceea ce a stimulat initiativa Camerei Internationale
de Comert de la Paris, expertii acesteia reusind sd sistematizeze si sa interpreteze uniform
principalele uzante practicate in comertul international.

Rezultatul muncii acestora s-a materializat in 1936 prin publicarea de catre
Camera Internationali de Comert de la Paris (CIC-Paris)’a primelor ,Reguli
INCOTERMS™® cuprinzind 11 termeni comerciali internationali, cunoscuti si sub numele
de ,,clauze de livrare”. Studiile necesare eliberdrii acestor prime ,,Reguli INCOTERMS” au
fost conduse de ,,Comisia de lucru pentru practici comerciale” din cadrul CIC-Paris, care si
1n continuare, pe masura dezvoltdrii comertului mondial, a modificarilor ce au intervenit de
realizare a transportului international §i a modernizarilor ce au caracterizat procesul
evolutiv al vietii economice internationale, a revizuit, completat si sistematizat In mai multe
randuri §i anume in 1953, 1967, 1976, 1980, 1990 si ultima editie ,,INCOTERMS-2000",
reprezintd rezultatul muncii unui ,,grup de lucru” (din cadrul comisiei) constituit dintr-un
numar de 40 de membri, printre care pentru prima oard au participat si reprezentanti din
SUA si Japonia (tari care isi au propriile uzante comerciale), ceea ce a contribuit esential la
cresterea gradului de universalitate a ,,Regulilor INCOTERMS”.

2 Ciobanu, George, Contractarea in comertul international, Editura Universitaria, Craiova, 2008
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in anul 1990, s-a procedat la o revizuire de ansamblu a ,,Regulilor INCOTERMS”,
care se diferentiaza de versiunea din anul 1980 prin numarul de termeni comerciali, care a
fost redus. Noua revizuire din 2000 pastreaza termenii, stabilind noi conditii privind
incheierea conventiilor bilaterale referitoare la modificarile de transmitere electronica la
distanta a informatiilor comerciale. in noiembrie 1997, Camera Internationald de Comert de
la Paris a hotarat ca ,Regulile INCOTERMS-1990” nu mai reflectau in mod adecvat
practicile comerciale si se impunea o revizuire a acestora. In acest sens, prima intrunire a
grupului de specialisti desemnati sa se ocupe de aceasta revizuire a fost convenita in martie
1998. Aceasta intrunirea durat patru zile, iar in cadrul ei a fost creat un numar imens de
recomandari pe care alt grup de specialisti le-a redus la un numar de propuneri pe durata a
doua intruniri ce au avut loc in vara aceluiasi an.”

Copii ale acestor propuneri au fost trimise spre a fi analizate de cétre grupul initial
de specialisti In octombrie 1998. Rezultatele acestei analize au fost trimise Comitetelor
Nationale ale Camerei Internationale de Comert in ianuarie 1999 pentru comentarii
aditionale. Propunerile finale au fost analizate de catre Comisia Camerei Internationale de
Comert Insdrcinata cu practicile comerciale internationale 1n iunie 1999. A urmat o selectie
a acestora si aprobarea rezultatelor. Noile ,,Reguli INCOTERMS- 2000” au fost validate de
Comitetul Executiv al Camerei Internationale de Comert — Paris si prezentate in ,,publicatia
560” a CIC-Paris din 1 ianuarie 2000. Dupa cum s-a relatat anterior, procesul de revizuire a
durat aproape doi ani §i s-a bazat pe cunostintele si experienta a sute de profesionisti din
domeniul comertului din toate colturile lumii. Cu toate acestea, au existat mai multe puncte
de vedere asupra carora nu a fost posibil un acord, iar alte citeva care au primit cu greutate
votul majoritar.

Noua editie a ,,Regulilor INCOTERMS-2000" reprezintd in esentd intre pozitiile
(practicile) reprezentantilor celor doud curente principale care se manifestd in comertul
international: curentul nou ,reformator”, care urmadreste integrarea (uniformizarea)
practicilor comerciale mondiale in scopul realizarii unei deschideri largi care sd permita
participarea a schimburile internationale, in conditii avantajoase, a tuturor statelor de pe
glob si curentul ,,conservator” sustinut in mod special de unele tari puternic dezvoltate, cum
sunt SUA si Japonia, care incearcd sd mentind in continuare unele practici avantajoaselor,
practici ce decurg din pozitia de suprematie economica pe care au cistigat-o in decursul
timpului. Desi, fatd de ,Regulile INCOTERMS-1990”, noile tehnologii si practici
comerciale nu s-ai modificat semnificativ, totusi,existenta unor lacune si imprecizii aparute
si receptate de specialisti In ultima perioada ,,au determinat elaborarea acestei noi editii a
regulilor respective, cu un continut mai concis, care sd faciliteze reusita operatiunilor
comerciale internationale conferind mai multd sigurantd exportatorilor si importatorilor din
toate statele lumii. Intentia principald in interventiile operate in cadrul noilor reguli
LINCOTERMS-2000", a urmarit sa clarifice unele aspecte de la bun inceput, adica din faza
negocierii si Incheierii contractului de vanzare internationald, contractul fiind cel care de
fapt declangeazd modul de desfagsurare a tuturor operatiunilor ulterioare cum sunt:
ambalarea, individualizarea, transportul, asigurarea, vamuirea, circuitul documentelor,
plata, incasarea etc. in acest fel, noile reguli ,INCOTERMS-2000" reusesc sa depaseasca
toate frontierele, constituindu-se Intr-un limbaj comun al oamenilor de afaceri, indiferent de
tara (piatd) pe care sunt folosite. Avand implicatii directe asupra anumitor cutume care aduc
o notd discordantad in relatiile comerciale dintre Europa - Orient, Europa si Continentul
American, Continentul American si Continentul African etc.

7 Popa, loan, Tranzactii de comert exterior, Editura Economica, Bucuresti, 2002
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3. Continutul regulilor INCOTERMS. Odata cu ,,Regulile INCOTERMS-2000”
a fost convenita o grupare ierarhizatd a conditiilor de livrare, mai logica, la care
succesiunea acestora este determinati de cresterea obligatiilor vanzatorului®. Noua grupare
cuprinde patru familii (grupe) de conditii si anume: grupa E, grupa F, grupa C, grupa D,
aceasta clasificare avand in vedere 1n special utilitatea lor.

Grupa E. Litera E provine de la termenul ,,Ex”. Grupa prevede obligatii minime
pentru vanzator, in sensul cd acesta are doar obligatia producerii §i punerii marfurilor
contractate la dispozitia cumparatorului. Aceasta grupa cuprinde doar o singurd conditie de
livrare: EXW(Ex-Works).

Grupa F. Litera F provine de la cuvantul ,,Free” (in limba engleza) sau ,,Franco”
(in limba franceza). Grupa prevede (in general) ca vanzatorul nu-si asuma nici riscul, nici
costurile pentru transportul principal, insa este obligat sa predea (incredinteze) marfurile
unui caraus (transportator) desemnat de cumparator. Aceastd grupa cuprinde trei conditii:
FCA (Free Carrier), FAS (Free Alongside Ship) si FOB (Free on Board), care este una
dintre cele mai utilizate conditii de livrare in contractele comerciale internationale.

Grupa C. Litera C provine de la cuvintele ,,cost or carriage” (in limba engleza)
sau ,,cout ou port” (in limba franceza). Grupa prevede, in general ca vanzétorul fsi
asuma numai tarifele (costurile pentru transportul principal, fard a-si asuma insa riscurile
inclusiv daunele (pierderile) produse marfurilor si nici costurile suplimentare generate de
evenimentele produse ulterior, dupd incarcarea si expeditia marfurilor. Grupa include patru
conditii de livrare CFR (Cost and Freight), CIF (Cost, Insurance and Freight), CPT
(Carriage Paid to) si CIP (Cost and Insurance Paid to).

Conditiile C obliga vanzatorul sd contracteze transportul conform uzantelor si pe
propria cheltuiald. Prin urmare, dupd respectiva conditie ,,C” trebuie neaparat indicat
punctul pani la care vanzitorul trebuie si pliteascd costurile de transport. in conditiile CIF
si CIP, vanzatorul are obligatia sd obtind, pe propria cheltuiald, asigurarea Incarcdturii.
Deoarece punctul pentru impartirea costurilor este stabilit in tara de destinatie, conditiile C
sunt deseori gresit considerate a fi contracte de sosire in care vanzatorul isi asuma toate
riscurile §i costurile pana cand marfa ajunge efectiv in punctul convenit. Trebuie totusi
mentionat cad aceste conditii sunt asemanatoare cu conditiile F prin faptul ca vanzatorul
realizeaza contractul in tara de descircare sau expeditie.’ Astfel, contractele de vanzare
— cumpdrare guvernate de conditiile C, ca §i cele guvernate de conditiile F, intrd n
categoria contractelor de expediere. Prin natura lor, contractele de expediere obligad
vanzatorul sa plateasca costurile normale pentru transportul marfurilor la locul convenit pe
o rutd obignuitd §i intr-un mod obisnuit, in timp ce cumparatorul suportd riscurile de
pierdere sau deteriorare a marfurilor, precum si costurile suplimentare rezultate din
evenimentele care survin dupa ce marfa a fost livrata in vederea transportului. Prin urmare,
conditiile C se deosebesc de toate celelalte conditii prin aceea ca ele contin doud puncte
,critice” : unul indicdnd punctul pana la care vanzatorul este obligat sa incheie si sa suporte
costurile unui contract de transport si un altul pentru alocarea riscului. Din acest motiv,
trebuie sa se actioneze cu maxim de atentie atunci cdnd se cautd obligatii pentru vanzator la
conditiile C, care acutd sd extindd raspunderea vanzatorului dincolo de punctul ,.critic”
mentionat pentru alocarea riscului.'

Intrd 1n natura conditiilor C ca vanzdtorul sa fie scutit de orice risc si cost
suplimentar, dupd ce acesta si-a Indeplinit cum se cuvine contractul prin contractarea

8 sk Reguli si uzante comerciale Incoterms 2000, editia a II-a, Editura Percomex
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transportului si predarea marfii cardusului, precum s§i prin procurarea asigurdrii in conditiile
CIF si CIP. Esenta conditiilor C ca si contractele de expediere este, de asemenea,
reprezentatd de utilizarea frecventd a acreditivelor documentare ca modalitate de plata
preferata in astfel de conditii. Daca partile intr-un contract de vinzare-cumparare stabilesc
ca vanzatorul va fi platit, prin prezentarea la banca a documentelor de transport convenite,
prin acreditiv documentar, ar fi contrar scopului principal al acreditivului documentar ca
vanzatorul sa suporte riscuri §i costuri suplimentare dupa ce s-a facut plata prin acreditive
documentare sau prin alte mijloace de platd in momentul incarcarii i expedierii marfurilor.

Vanzatorul va fi desigur obligat sa suporte contractul de transport, indiferent daca
navlul a fost platit anticipat, la incarcare, sau va fi platit la destinatie, cu toate acestea
costurile suplimentare care pot rezulta din evenimente ulterioare incarcarii sau expedierii
cad automat in sarcina cumparatorului. Daca vanzatorul trebuie sa asigure un contract
de transport care implica plata taxelor, impozitelor si a altor cheltuieli, aceste costuri vor
cadea bineinteles 1n sarcina vanzdtorului, Tn masura in care acestea 1i revin prin contract.
Daca se obignuieste procurarea mai multor contracte de transport care includ transbordarea
marfurilor in locuri intermediare pentru a ajunge la destinatia cuvenitd, vanzdtorului 1i va
reveni plata tuturor acestor costuri, inclusiv orice cost generat de transbordarea marfurilor
de pe un mijloc de transport pe altul. Dacd insd cdrausul si-a exercitat drepturile in
conformitate cu o clauza de transbordare — sau de alt naturd — pentru a evita neajunsuri
neasteptate (gheatd, aglomerdri, perturbarea muncii, ordine ale guvernului, rdazboi sau
operatiuni de tip razboi), atunci orice cost suplimentar care rezultd din aceasta va cadea in
sarcina cumpardtorului, deoarece obligatia vanzdtorului se limiteaza la procurarea
obisnuitului contract de transport.

Este ceva comun ca partile in contractul de vinzare — cumparare sa doreascad sa
stabileasca cu claritate mdsura in care vanzatorul trebuie sd procure un contract de transport
care sd includa costurile de descdrcare. Cum astfel de costuri sunt de obicei acoperite din
navlu atunci marfurile sunt transportate pe linii de navigatie regulate, contractul de vanzare-
cumparare va stipula de obicei ca marfa va fi transportata ,,in conditii de transport pe nava
de linie”.

in alte cazuri se adaugd termenul ,,debarcat”, dupd conditiile CFR sau CIF. Cu
toate acestea se recomanda utilizarea unor abrevieri adaugate la conditiile ,,C” decat daca,
in comertul respectiv, semnificatia abrevierilor este foarte bine cunoscutd si acceptatd de
citre partile contractante sau prin orice lege sau uzanta comerciala in vigoare. in particular,
vanzatorul nu ar trebui si nici nu poate, fara a schimba natura insasi a conditiilor ,,C” sa-si
asume vreo obligatie cu privire la sosirea marfii la destinatie, deoarece riscul oricaror
intdrzieri aparute in timpul transportului este suportat de cumpdritor.'' Astfel orice
obligatie referitoare la timp trebuie neaparat sia se refere la locul de incarcare sau de
expeditie, de exemplu, CFR Hamburg nu mai tarziu de..., reprezinta o utilizare incorectd a
termenului si este deci deschis mai multor posibile interpretari.

Se poate considera asadar cd partile au convenit fie ca marfa sa soseasca efectiv la
Hamburg la data specificatd, caz in care contractul nu este unul de expediere, ci un contract
de sosire, fie ca vanzatorul sd trimitd marfa astfel incit sd ajungd in mod normal la
Hamburg Tnainte de data specificatd, dacd nu apar evenimente neprevazute care sa intarzie
transportul.

Grupa D. Litera D provine de la cuvéntul ,,Delivered” (in engleza), in franceza
cuvantul sinonim fiind ,rendu”. Grupa prevede in general obligatia vanzatorului de a-si

' Ciobanu, George, Contractarea in comertul international, Editura Universitaria, Craiova, 2008

176



asuma riscul si tarifele (costurile) transportului principal.12 Conditiile D sunt diferite de
conditiile C, deoarece vanzatorul conform conditiilor D, raspunde de sosirea marfurilor la
locul sau punctul de destinatie convenit la frontiera sau pe teritoriul tarii importatore.
Vanzatorul trebuie sd suporte toate riscurile si costurile transportarii marfurilor la
destinatie. Conditiile D sunt, prin urmare, contracte de sosire, In timp ce conditiile C
constituie contracte de plecare (expediere). Grupa D include cinci tipuri de conditii de
livrare: DAF (Delivered at Frontier), DES (Delivered ex Ship), DEQ (Delivered ex Quay),
DDU (Delivered Duty Unpaid) si DDP (Delivered Duty Paid)."® Potrivit conditiilor D, cu
exceptia conditiei DDP, vanzatorul nu are obligatia sa livreze marfurile cu indeplinirea
formalitatilor de import in tara de destinatie.

4. Rolul conditiilor INCOTERMS in cadrul pietei comune a Uniunii
Europene. Asa cum se stie, In cadrul pietii comune instauratd intre cele 27 state membre
ale Uniunii Europene (UE) s-a statuat libera circulatie a marfurilor si exonerarea totald de
taxe vamale. De asemenea nici taxa pe valoarea adaugatd (TVA) nu mai este perceputa de
catre administratiile vamale nationale din tarile membre, taxa respectivd (TVA) fiind
Incasata/platita direct de firme in momentul livrarii - la poarta uzinei - (in Franta) sau in
momentul achizitionarii marfurilor respective de cétre consumatori (in Germania si alte
;:iri).14 Aceasta inseamna cd nu existd in practica interferente de naturd vamala in cadrul
schimburilor de marfuri intra-comunitare, implicit nici formalitati vamale de export sau
import si nici plata unor drepturi (taxe) vamale intre tdrile membre, cu exceptia obligatiei
de a declara lunar (in scopuri statistice) schimburile de marfuri (bunuri) efectuate. in
aceastd situatie s-ar parea ca aplicarea regulilor "INCOTERMS" nu ar mai fi necesara.
Conceptul este gresit, aceste reguli raimanand in vigoare si avand aplicabilitate chiar in
cadrul tranzactiilor la care practic nu mai este necesara nici un fel de formalitate vamala."
Mai mult, chiar la completarea declaratiei lunare a schimburilor se foloseste terminologia
"INCOTERMS - 2000" utilizati la incheierea contractelor comerciale. In concluzie, atat in
schimburile intra-comunitare, cit si in cele extra-comunitare, se utilizeaza in continuare
regulile "INCOTERMS" (in prezent cele din editia 2000), comerciantii comunitari avand
toatd latitudinea sa-si aleagd in relatiile lor de schimb international oricare din cele 13
conditii de livrare (INCOTERMS - 2000), in functie de scopul urmdrit.

Tinand seama de pozitia geograficd a tarilor comunitare, prioritate vor avea
expeditiile rutiere, feroviare si aeriene, fara insa a fi uitatd expeditia maritima (de ex.: in
relatiile cu porturile grecesti). De asemenea, in relatiile cu Marea Britanie, Irlanda si tarile
Scandinave, expeditia se efectueaza cu nave ,,roll on - roll off” si este reglementata (din
punct de vedere al transportului) prin prevederile cuprinse in "Conventia internationald
CMR" (expeditia rutiera prezent cele din editia 2000), comerciantii comunitari avand toata
latitudinea sa-si aleagd in relatiile lor de schimb internationale oricare cele 13 conditii de
livrare (INCOTERMS - 2000), in functie de scopul urmarit. Practic, ca o concluzie, se
poate ardta cd din cele 13 "conditii de livrare" (INCOTERMS - 2000), doar cateva se
utilizeaza In mod curent in relatiile intra-comunitare, unele mai rar, altele in mod frecvent
apreciindu-se ca este bine sa fie cunoscute si interpretate corect.'®

12 Popa, loan, Tranzactii de comert exterior, Editura Economica, Bucuresti, 2002

13 Ciobanu, George, Contractarea in comertul international, Editura Universitaria, Craiova, 2008

14 Prisecaru, Petre, Politici comune ale Uniunii Europene, Editura Economica, Bucuresti, 2004

'S Albu, Cornel, Libera circulatie a mdrfurilor, Piata Internd Unicd — Cele Patru Libertdti
Fundamentale, Politeia — SNSPA, Bucuresti, 2003

16 Prisecaru, Petre, Politici comune ale Uniunii Europene, Editura Economica, Bucuresti, 2004
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EXW...in relatiile intra-comunitare nu se utilizeazd, deoarece practic vanzatorul
este acela care va trebui sa-si asume operatiunea de incarcare a marfurilor (feroviar si
rutier), iar cumparatorul doar In mod exceptional se va ocupa el insusi de aceastd
opera'giune.l7 Totodata, la conditile INCOTERMS, "DDU".. si "DDP",
nemaifiind necesare intocmirea de formalitati vamale, utilizarea lor in tranzactiile
comerciale capatd un singur sens, ambele incluzand automat costurile operatiunilor de
descarcare, vanzatorul trebuind in acest caz sa ofere la destinatie, in locul convenit,
marfurile libere de orice obligatie si costuri. Practic, se poate anticipa cd intr-un
viitor apropiat, tarile comunitare vor utiliza in cadrul "pietii comune", in relatiile dintre ele,
doar doua conditii de livrare: "Franco cardus.." (FCA..) si '"Franco destinatie..."
(DDU.../DDP...).

5. Concluzii. in concluzie, putem afirma despre conditia de livrare ca reprezinti
una din clauzele esentiale ce se convin intre partenerii unui contract comercial international,
prin aceasta regelmentandu-se in fapt transferul marfurilor si al riscurilor de la vanzator la
cumpdrator, inclusiv consecintele juridice si economice generate. Deoarece transpunerea in
practica a fiecarei mentiuni, din cadrul diverselor modalitati de livrare, reprezinta costuri
care nu pot fi neglijate, inscrierea acestora 1n contract necesitd precizari, fiind deosebit de
important cine si ce plateste, orice omisiune sau neprecizare din acest punct de vedere
putind diminua sau chiar anula avantajele scontate de vanzdtor sau cumpardtor la
incheierea tranzactiei. Un pret convenit conform unui contract extern de vanzare —
cumparare trebuie legat obligatoriu de conditia de livrare si locul desemnat tocmai pentru a
fi foarte clare obligatiile si riscurile pe care si le asuma partile. Desi diferentele pot parea
minore Intre obligatiile ce cad 1n sarcina exportatorului, se remarcd o diferentiere sensibild
in ceea ce priveste costurile dar si castigurile pe care firma vanzatoare le poate obtine din
asumarea tuturor activitatilor implicate de o conditie de livrare care presupune maximul de
obligatii pentru exportator.

Alegerea conditiei de livrare este foarte importanta pentru exportator, de ea
internationale depinde in mod direct de corecta alegere a conditiei de livrare. Dar ca acest
lucru s fie valabil, comerciantii trebuie sd dispuna de cunostinte adecvate privind domeniul
de activitate in care lucreaza, dar si domenii conexe: transporturi, asigurari si de o buna
cunoastere a mediului economic §i comercial al tarii partenere. In concluzie, alegerea
"Regulii INCOTERMS - 2000" (a conditiei de livrare) trebuie facuta potrivit modalitatii de
transport ce va fi utilizata, atit vanzatorul cat si cumparatorul trebuind sa tind seama de
recomandarile specifice (particularitdtile) fiecarui "termen" INCOTERMS, iIn ceea ce
priveste alegerea modalitdtii (mijlocului) de transport. Desi 1n cadrul Pietei Unice nu existd
in practicd interferente de naturda vamald in cadrul schimburilor de marfuri intra-
comunitare, implicit nici formalitati vamale de export sau import $i nici plata unor drepturi
(taxe) vamale intre tarile membre, cu exceptia obligatiei de a declara lunar (in scopuri
statistice) schimburile de marfuri (bunuri) efectuate si in aceastd situatie s-ar parea ca
aplicarea regulilor "INCOTERMS" nu ar mai fi necesard, aceastd viziune este gresitd
deoarece aceste reguli raman n vigoare si au aplicabilitate chiar In cadrul tranzactiilor la
care practic nu mai este necesara nici un fel de formalitate vamald. Mai mult, chiar la
completarea declaratiei lunare a schimburilor se foloseste terminologia "INCOTERMS -
2000" utilizatd la incheierea contractelor comerciale. Practic, ca o concluzie, se poate arata

'7 Albu, Cornel, Libera circulatie a mdrfurilor, Piata Internd Unicd — Cele Patru Libertdti
Fundamentale, Politeia — SNSPA, Bucuresti, 2003
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cd din cele 13 "conditii de livrare" (INCOTERMS - 2000), doar cateva se utilizeaza Tn mod
curent in relatiile intra-comunitare. Deoarece in diverse zone si tari de pe mapamond se
practicd incd o serie de cutume si reguli specifice (proprii), partenerii de contract, pentru
bunul mers al afacerilor, acceptd inscrierea acestora in contract sub forma de mentiuni
exprese (completari), cu scopul de a le putea utiliza sau diferentia fatd de prevederile din
"Regulile INCOTERMS" elaborate de CIC - Paris, reguli care ar reprezenta in asemenea
situatii "varianta oficiali sau prioritard”. insi un abuz in introducerea de asemenea
modificdri la clauzele reglementate prin "regulile INCOTERMS", poate avea un efect
contrar celui urmarit de partenerii de contract, deoarece in cazul unui arbitraj (proces) ca
urmare a unui conflict de interese intre vanzator si cumparator, arbitrii (judecatorii) vor
Intdmpina mari greutati In pronuntarea hotdrarii ce trebuie luatd. Exemplificatoare in
aceasta privinta este utilizarea (convenirea) in continuare, in unele relatii, a prevederilor
regulilor americane RAFTD (Revised American Foreign Trade Definitions), desi
prevederile INCOTERMS au cea mai mare réspéndire*.

*
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