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L’activité de transport suppose non seulement le déplacement des marchandises d’un
espace vers un autre, mais aussi des activités connexes. Ces activités connexes forment une nouvelle
structure juridique: le contrat d’expédition de marchandises, ayant pour but le fait d’intermédier la
liaison entre client et transporteur. L’activite d’expédition des marchandises s’est largement
répandue et sa réglementation juridique est un impératif de la législation roumaine.

Daca supunem unei analize transportul de marfuri, observam ca avem de-a face
din punct de vedere juridic cu o structura juridica ampla, iar din punct de vedere practic cu
o operatiune complexd. Activitatea de transport presupune nu numai deplasarea marfurilor
dintr-un spatiu in altul, dintr-o localitate in alta, ci necesita si o serie de activitati conexe ca:
operatiuni de incarcare a marfurilor, de descarcare a lor, asigurarea incarcaturii, formalitati
de import sau de export, formalitati fito-sanitare, portuare, manipularea marfurilor,
depozitarea lor, etc. Fara indoiala ca rolul principal, centrul acestor operatiuni il reprezinta
contractul de transport de marfuri, dar, tocmai in scopul de eficientizare a acestuia, de
fluidizare a deplasarii marfurilor, a luat nastere o noud structura juridica, cu rol auxiliar,
contractul de expeditie de marfuri, cu scopul de a intermedia legatura dintre client i caraus
si de a asigura ,,haina juridica” pentru toate aceste operatiuni conexe transportului.

Necesitatea acestei operatiuni rezidd in faptul cd ea este cea care faciliteaza
circulatia marfurilor intre producator si consumator si in faptul ca raspunde unor probleme
acute ale transporturilor cu un grad mare de complexitate, cum sunt transporturile n trafic
international sau cele multimodale.

Prin urmare, aria de probleme si activitati carora le asigura realizarea contractul de
expeditie de marfuri este vasta: oferda informatii referitoare la mijloacele de transport ce
trebuiesc utilizate pentru fiecare tip de marfa, la durata transportului sau itinerarul cel mai
potrivit de urmat; asigura urmarirea circuitului marfurilor in cursul transportului; se ocupa
de indeplinirea formalitatilor vamale, fito-sanitare, portuare, etc.; se ocupa de manipularea
marfurilor, de operatiunile de incarcare-descircare; asigura consultantd, cu precadere
firmelor mici ce nu au sectii proprii de comert exterior referitor la carausii la care trebuie sa
apeleze si la tipul de transport cel mai adecvat a fi utilizat pentru respectiva marfa; folosirea
expeditionarului poate duce de cele mai multe ori la preturi mai reduse, in special cand
vorbim de transportarea unor cantititi de marfuri reduse, avand avantajul ca la el apeleaza
mai mulfi clienti cu acelasi tip de marfa si poate folosi un mijloc de transport pentru mai
multi clienti, ceea ce va conduce la impartirea cheltuielilor de transport intre acestia.

Asadar, contractul de expeditie da o rezolvare tuturor activitatilor conexe transportului,
chiar si celor de la destinatie. Actualmente, se observa o scindare a serviciilor terminale,
cele ce privesc operatiunile necesare predarii si preludrii marfii de catre destinatar din
momentul ajungerii ei la destinatie, fatd de contractul de expeditie global, cel care Tnsuma
toate operatiunile conexe, inclusiv cele de la destinatie. Ratiunile acestei scindari sunt pe de
0 parte de ordin practic — costuri mai reduse si eficientd mai mare, iar, pe de alta parte de

! Gheorghe Piperea, Dreptul transporturilor. Editura ALL BECK, Bucuresti, 2003, p. 73.
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ordin juridic — tendintele actuale de autonomizare a serviciilor terminale in scopul formarii
unei conventii de sine stitatoare.’

Terminologia folosita in literatura de specialitate. [n ceea ce priveste denumirea

utilizatd pentru acest tip de contract, in literatura de specialitate majoritatea autorilor au
optat pentru formularea contract de expeditie de marfuri. O altd varianta folosita pentru
acest tip de contract, preluata din doctrina francezd, este cea de contract de comision
pentru transport. Doctrina engleza foloseste notiunea de forwarding agent, iar cea italiand
— spedizione.
Definitia contractului de expeditie de marfuri. Contractul de expeditie este contractul
incheiat intre comitent (furnizorul de marfuri) si comisionar (expeditionar), prin care
expeditionarul se obliga, in schimbul unei remuneratii, sa incheie in nume propriu, dar pe
contul comitentului, contractele necesare cu tertii pentru transportul incarcaturii, precum si
sa Indeplineasca actele si masurile pregatitoare si de cooperare necesare in scopul executarii
deplasarii.

Caracterele juridice ale contractului de expeditie de mdrfuri. Contractului de
expeditie de marfuri este un contract bilateral, este un contract consensual si oneros. De
asemenea, contractul de expeditie este comutativ, partile cunoscdnd inca de la inceput
intinderea exacti a obligatiilor®.

Contractul are caracter comercial pentru expeditionar, el indeplinind o activitate
profesionald de intermediere si este autonom, in limitele impuse de instructiunile exprese
scrise date de catre client; comisionarul are completd libertate in ceea ce priveste
mijloacele, ruta si procedura de urmat in manipularea si transportul marfurilor.® Tn
principiu, contractul de expeditie de marfuri are un caracter intuitu personae, deoarece
expeditionarul se bucura, de reguld, de increderea clientului sau.

Natura juridica a contractului de expeditie de marfuri. Expeditia de marfuri este o
operatiune de intermediere, similard comisionului comercial.®

Art. 405 Cod comercial prevede: ,,comisionul are ca obiect tratarea de afaceri
comerciale de catre comisionar in socoteala comitentului”, iar art. 406 Cod comercial:
,comisionarul este direct obligat citre persoana cu care a contractat, ca si cum afacerea ar fi
fost a sa proprie”. Din prevederile celor doua articole rezulta ca, de fapt, comisionarul este
un intermediar intre client (comitent) si tertele persoane; el actiondnd in nume propriu in
contractul pe care l-a incheiat cu tertul. Asadar, spre deosebire de mandatar care incheie
actul juridic in numele si pe seama mandantului, comisionarul este obligat Th mod direct
citre persoana cu care a contractat, fiind un mandatar fara reprezentare.’

Potrivit art. 413 alin. 2 Cod comercial ,se numeste cardus persoana care isi ia
insdrcinarea ca intr-un mod oarecare sd transporte sau si facd a se transporta, un obiect
oarecare”. Formularea ,,sa faca a se transporta” sugereaza, practic, ca in sarcina carausului
poate reveni si activitatea aditionald transportului, deci 1i poate reveni si calitatea de
expeditionar. In practici acest lucru este posibil, uneori, in sensul ci expeditia poate

2 Octavian Capatana, Gheorghe Stancu, Dreptul transporturilor, Partea generald, Ed. LUMINA
LEX, Bucuresti, 2003, p. 247.
% Octavian Ciapatana, Brandusa Stefanescu, Tratat de dreptul comertului internagional, Vol. 11, Ed.
Academiei, Bucuresti, 1987, p. 262.
4lon Dogaru, Drept civil roméan, Tratat, Volumul |, Ed. Europa, Craiova, 1996, p. 196.
® Art. 4 din contractul model S.F.A.
® Octavian Capatana, Gheorghe Stancu, Dreptul transporturilor, Partea generald, Ed. LUMINA LEX,
Bucuresti, 2003, p. 251.
" Gheorghe Piperea, Dreptul transporturilor. Editura ALL BECK, Bucuresti, 2003, p. 75.
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combina contractul de transport cu cel de comision sau cu cel de mandat. Regula ramane,
insa, contractul de expeditie.

Reglementare juridica. Cadrul legal ce guverneazi contractul de expeditie este format din
doud categorii de norme: dispozitii legale si norme standardizate pe cale conventionald
care au devenit in timp uzuri comerciale.

Dispozitiile legale sunt: Capitolul II, intitulat ,,Despre comision”, art 405-412 din
Codul Comercial; at. 413 Cod comercial; dipozitiile civile sau comerciale referitoare la
mandat.

Clauzele comerciale standardizate sunt: Conditiile generale USER; Conditiile generale
ale expeditionarului F.I.A.T.A; Conditiile generale S.F.A.

Clauzele contractuale standardizate sunt aplicabile unui contract de expeditie numai in
masura 1n care ele fac parte din continutul acelui contract, in sensul ca au fost incorporate in
contract prin consimtamantul partilor respectivului contract.

Incheierea contractului de expeditie de mérfuri. Partile in contractul de expeditie
de marfuri sunt comitentul si expeditionarul. Comitentul, denumit si client sau ordonator,
poate fi o persoand fizicd sau juridicd, care detine sau are un drept de dispozitie asupra
marfurilor ce urmeaza a fi transportate si este cel care pliteste pretul transportului si al
operatiunilor conexe acestuia. Expeditionarul, denumit si ,,comisionar-expeditor” sau ,,casa
de expeditie”, este un comerciant autorizat pentru o astfel de activitate de Ministerul
Transporturilorg, deci activitatea sa este desfasuratd sub forma de ,,intreprindere”, in nume
propriu si in scopul obtinerii de profit. Operatiunea de expeditie de marfuri poate fi
exercitatd si ca activitate accesorie a cardusului, dar tendintele actuale, in special 1n tarile
dezvoltate este cea a separatiei dintre cele doud activitatii: cea de transport - principald si
cea de expeditie — accesorie celei dintai.

Conditiile de fond. Conditiile de fond pentru incheierea unui contract de expeditie
de marfuri sunt conditiile generale de valabilitate ale oricarei conventii: capacitatea de a
contracta, consimtamantul valabil al partii care se obligd, un obiect determinat i o cauza
licitd.” Dacd expeditionarul este o persoand juridicd, activitatea de expeditie de marfuri
trebuie sd facd parte din obiectul de activitatea a acestuia si trebuie sa fie autorizatd de
Ministerul Transporturilor.

Note de specificitate in ceea ce privesc conditiile de fond nu sunt decat referitor la
consimtamant, in sensul cd, de regula, contractul de expeditie se Incheie sub forma unor
contracte tipizate, ce cuprind conditiile generale de afaceri impuse de expeditionar, deci,
avem de-a face cu un contract de adeziune, acordul de vointa realizdndu-se prin simpla
acceptare a conditiilor de citre client.”® Comanda facuta de client este suficientd pentru
perfectarea contractului.™*

Conditiile de formd. Contractul de expeditie de marfuri fiind un contract
consensual, forma scrisd a contractului nu este cerutd ad validitatem prin dispozitii legale
exprese. Totusi, normele conventionale instituie cerinta intocmirii unui inscris, datorita
avantajelor de ordin probator pe care, incontestabil, le are un Tnscris.

8 Art. 22, O.G. nr. 19/1997 privind transporturile.
® Art. 948 Cod civil.
10 Gheorghe Piperea, Dreptul transporturilor. Editura ALL BECK, Bucuresti, 2003, p. 80.
11 Conditiile generale USER prevad ci organizarea transportului se face in baza si in conditiile
contractului de expeditie si ¢ se considera contractul incheiat in momentul in care comanda clientului
a inceput sa fie executata de catre expeditionar, fara sa mai fie nevoie de o declaratie expresa din
partea clientului, pentru ca expeditionarul se afld, aidoma cardusului in stare permanentd de oferta de
a contracta. In acest sens este si art. 36 Cod comercial.
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Potrivit art I (4) din Conditiile generale ale USER, comanda si acceptarea pot fi
transmise prin posta, fax sau pe cale electronica, adica in conditii echivalente unui inscris
traditional.*?

Efectele contractului de expeditie de marfuri.

Obligatiile comitentului fata de expeditionar

Prin incheierea contractului de expeditie, comitentul (clientul) isi asuma o serie de
obligatii fatd de comisionar: Obligatia comitentului de a-1 pune pe expeditionar in posesia
marfurilor. Comitentul trebuie sa fie proprietar al marfurilor transportate sau agent autorizat
al proprietarului marfurilor; Obligatia comitentului de a preda expeditionarului toate
documentele necesare transportului, de a da instructiuni complete si de a garanta
exactitatea si acuratetea datelor transmise expeditionarului.m; Obligatia comitentului de a
plati pretul serviciilor expeditionarului. Acest pret este numit comision si se stabileste prin
negocieri intre partile contractante sau, in unele situatii este stabilit anterior de cétre
expeditionar, contractul de expeditie avand caracterul unui contract de adeziune; Obligatia
comitentului de a suporta spezele suportate de expeditionar pentru Tndeplinirea contractului.
Asadar, clientul trebuie sa suporte cheltuielile initiale, dar si pe cele suplimentare efectuate
de comisionar.

Rispunderea comitentului. In ceea ce priveste plata comisionului, comisionarul
(expeditionarul) are un drept de retentie si de privilegiu asupra marfii transportate.
Conditiile generale de afaceri impun plata unor penalitati de intarziere in aceste situatii.**
De asemenea, se poate angaja raspunderea pentru deficientele marfurilor sau documentelor,
in situatia in care acestea au provocat prejudicii In executarea contractului de expeditie.

Neexecutarea obligatiilor, in raporturile dintre comitent si expeditionar, atrage
raspunderea corelativi in conditiile din dreptul comun.*

Obligatiile expeditionarului. Obligatia carausului in contractul de transport este o
obligatie de rezultat si anume aceea de a preda marfurile destinatarului. Similard acestei
obligatii este si cea a expeditionarului, care prin contractul de expeditie, isi asuma tot o
obligatie de rezultat, ci nu una de diligenta: obligatia ca marfa va ajunge in conditiile cele
mai bune la destinatie. Desi la prima vedere obligatia expeditionarului pare mai mult una de
diligenta, decat una de rezultat, ratiunea pentru care comitentul (clientul) angajeaza un
expeditionar este nu numai aceea de a se degreva de o serie de formalitati, ci In special de a
avea certitudinea ci incircatura va ajunge la destinatie in bune conditii.'

Pentru o prezentare care sa evidentieze specificitatea obligatiilor expeditionarului
i contractul de expeditie de marfuri, doctrina'’deosebeste: obligatiile expeditionarului la
data incheierii contractului, obligatiile in cursul executarii contractului, obligatiile in situatii
neprevazute.

12 Octavian Cipatand, Gheorghe Stancu, Dreptul transporturilor, Partea generald, Ed. LUMINA
LEX, Bucuresti, 2003, p. 256.
13 Conditiile generale SFA, pct. 7.
14 Gheorghe Piperea, Dreptul transporturilor, Editura ALL BECK, Bucuresti, 2003, p. 80.
% Octavian Capatani, Gheorghe Stancu, Dreptul transporturilor, Partea generald, Ed. LUMINA
LEX, Bucuresti, 2003, p. 260.
8 Octavian Capatand, Gheorghe Stancu, Dreptul transporturilor, Partea generald, Ed. LUMINA
LEX, Bucuresti, 2003, p. 268.
YA se vedea opiniile autorilor: Octavian Capatand, Gheorghe Stancu, Gheorghe Piperea, Roxana
Munteanu, R.Rodiere si B. Mercadal.
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Obligatiile expeditionarului la data incheierii contractului. Expeditionarul — are
incd de la incheierea contractului de expeditie de marfa o serie de obligatii fata de clientul
sau:
1.Expeditionarul trebuie sa dispund de structurile, echipamentul si mijloacele necesare
pentru a-si duce la indeplinire insarcinarea ce si-a asumat-o.
2.Expeditionarul trebuie sa ofere clientului sau consultanta necesard pentru organizarea
transportului de marfuri solicitat.
3.Expeditionarul poate avea, de asemenea, obligatia de a facilita clientului sdu Incasarea
contravalorii marfii ce urmeaza sa fie predata destinatarului.
4. Expeditionarul poate avea, de asemenea, obligatia de a efectua operatiunile de export si
de import, in baza unui document cu regim special — ,,dispozitie de transport si vamuire”.'®

in practica existdi uzanta unor certificate pe care expeditionarul le pune la
dispozitia clientului dupa preluarea marfii in vederea organizarii deplasarii §i care au
prevazute pe contra - pagind conditiile generale de expediere a marfii. Aceste certificate
sunt adevarate documente reprezentative ale marfii ce urmeaza a fi transportata; ele facand
dovada punerii marfurilor de catre client la dispozitia expeditionarului. Cu aceste
certificate, clientul (expeditorul) poate solicita plata de la destinatar a méarfurilor ce urmeaza
a fi transportate sau le poate tranzactiona.

Cele mai cunoscute certificate de acest tip sunt cele tipizate si codificate in
sistemul FIATA: F.C.R. — Forwarding Agents Certificate of Receipt; F.C.T. - Forwarding
Agents Certificate of Transport; F.B.L. - FIATA combined Bill of Ladding; F.W.R. —
FIATA Warehouse Receipt. Certificatul F.C.R. face dovada deplina ca expeditionarul a luat
in posesie marfa individualizata ca atare in cuprinsul inscrisului si ca a primit dispozitii
irevocabile sid o elibereze destinatarului. Acest certificat, insotit de acreditiv, da
posibilitatea comitentului (vanzatorului) si incaseze contravaloarea marfii de la banca
abilitatd in acest scop, inscrisul nefiind transmisibil. Certificatul F.C.T. face dovada ca
expeditionarul a luat in primire marfa, individualizatd in cuprinsul inscrisului. Acest tip de
certificat nu indicd persoana destinatarului, ci mentioneaza cd deplasarea marfii se va
executa in conformitate cu instructiunile date de comitent si inscrise pe contra - pagina.
Certificatul F.C.T. este un titlu de valoare la ordin, agsadar va circula prin gir; iar cel care va
solicita predarea marfurilor la destinatie trabuie sa se legitimeze printr-un sir neintrerupt de
giruri. Certificatul F.B.L. este un titlu de valoare negociabil, ce echivaleazd cu un
conosament.® Acest document este eliberat de expeditionar in cazul unui transport
multimodal. Certificatul F.W.R. este o recipisa de depozit. Inscrisul este eliberat de citre
expeditionar daca circumstantele transportului ii impun sa pastreze temporar incarcatura in
depozitele sale.”

Obligatiile expeditionarului in cursul executdrii contractului.

18 Dispozitia de transport si vamuire este un document cu regim special ce contine datele necesare
intocmirii scrisorii de trasurd internationald, documentul este dat expeditionarului in trei exemplare,
insotite de douad fotografii ale licentei de transport, precum si de toate documentele previzute in
contractele externe. A se vedea in acest sens Gheorghe Piperea, Dreptul transporturilor. Editura ALL
BECK, Bucuresti, 2003, p. 83.
19 Conosamentul este un document eliberat de comandantul unei nave, in calitate de reprezentant al
cardusului sau armatorului, prin care se recunoaste incarcarea pe nava a marfurilor specificate in
documentul respectiv, pentru ca, in schimbul unui pret numit navlu, sa fie transportate la destinatie si
predate conform conditiilor precizate in acel document.
20 Octavian Capatana, Gheorghe Stancu, op. cit., p. 262-263; Gheorghe Piperea, op. cit., p. 82-83.
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Cele mai semnificative obligatii ale expedifionarului ce rezultd din contractul de
expeditie de marfuri, in cursul executarii lui sunt:
1.Principala obligatie a expeditionarului este aceea de a organiza transportul, fard sa
efectueze, de reguld, el insusi deplasarea marfurilor. Organizarea cat mai eficientd a
deplasirii, alegerea tipului de transport, a cdrausului, cu respectarea instructiunilor primite
de la client sunt numai cateva din activitdtile ce dau continutul organizarii deplasarii in cele
mai bune conditii a deplasarii marfii.
2.Realizarea de cétre expeditionar a activitatilor conexe organizarii transportului. Este
vorba de activitati ca: depozitarea marfurilor, declaratiile vamale, controlul marfurilor,
executarea dispozitiilor privind Incasarea sumelor cuvenite comitentului, etc.
3.Expeditionarul are, de asemenea, obligatia de a lua toate masurile necesare pentru a
conserva exercitiul actiunilor judiciare sau arbitrale impotriva tertelor persoane, evitand
riscul unor eventuale decdderi. Astfel, expeditionarul trebuie sa asigure mijloacele de
proba, efectuand constatari de fapt corespunzatoare, care sa fie opozabile eventualilor
depozitari, carausi, intreprinderi de transbordare sau altor prestatori de servicii, la care a
recurs in executarea contractului de expeditie.?*

4 Expeditionarul este tinut sa valorifice contra tertilor drepturile banesti ale clientului de la
care a primit insarcinarea. In acest sens, art. 406 Cod comercial prevede ci poate si stea in
justitie ca reclamant sau poate sa cesioneze in favoarea comitentului §i la cererea acestuia,
actiunile contra tertilor cu care a contractat.”

5.0 altd obligatie a expeditionarului rezultd din art. 407 alin. 1 Cod Comercial:
»comisionarul (expeditionarul) trebuie sa tind deosebite intre dansele si chiar de ale sale
proprii, lucrarile diferitilor comitenti, si sd aiba in registrele sale partida deosebita pentru
fiecare operatiune.”

Aceste obligatii ale expeditionarului sunt cele considerate a fi semnificative, insa,
pot exista si alte indatoriri pe care si le asumd expeditionarul in timpul transportului.
Obligatiile expeditionarului fata de comitent dureaza pand in momentul in care are loc
eliberarea marfurilor destinatarului final.

Obligatiile expeditionarului in situatii neprevizute. in situatia in care exista riscul
unui pericol care amenintd marfa, obligatia expeditionarului este de a informa pe comitent
(client) imediat pentru ca acesta sa poatd lua masurile de preventie necesare evitarii acelui
pericol. in situatia in care pericolul s-a produs, expeditionarului ii revine obligatia de a
anunta pe comitent si de a lua masurile necesare pentru a limita daunele posibile. Daca
expeditionarul nu a Incunostiintat pe comitent de daunele produse sau de imprejurarile ce
au dus la crearea unui prejudiciu, atunci expeditionarul va suporta paguba produsd, pentru
ca omisiunea de incunostiintare constituie o culpd a sa. Marfurile perisabile care nu au fost
ridicate sau marfurile neidentificate pot fi vandute de expeditionar fira a fi necesara
incunostiintarea prealabila a comitentului. De asemenea, produsele care nu pot fi eliberate
la destinatie din cauza adresei incomplete sau incorecte sau cele care nu sunt acceptate de
destinatar, pot fi vandute sau returnate, la alegerea comitentului (clientului), numai dupa
expirarea unui termen de 21 de zile de la incunostiintarea scrisa, trimisa la adresa
destinatarului, specificatd de comitent.?

21 Octavian Capatana, Gheorghe Stancu, op. cit., p. 264.
22 Art. 406 Cod comercial prevede:”Comisionarul este direct obligat citre persoana cu care a
contractat, ca si cum afacerea ar fi fost a sa proprie.
Comitentul nu are actiune in contra persoanelor cu care a contractat comisionarul si nici aceste nu au
vreo actiune in contra comitentului”.
28 Gheorghe Piperea, Dreptul transporturilor. Editura ALL BECK, Bucuresti, 2003, p. 84.
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Obligatia de a asigura incdrcatura. Expeditionarul este obligat sa asigure marfa
transportata, dacd a primit in acest sens un ordin din partea comitentului (clientului sau).
Altfel spus,® ,asigurarea incarciturii luate in primire constituie pentru expeditionar 0
obligatie conditionata de un ordin corespunzator din partea clientului”.

Exista legislatii in care, aceastd obligatiec incumba expeditionarului chiar si in
cazul 1n care nu a primit un ordin 1n acest sens din partea comitentului, dar existd uzante
care revendica asemenea masuri.

Executarea contractului de expeditiune pe socoteala expeditionarului. Clientul
(comitentul), in cazul neexecutarii obligatiilor contractuale de cétre expeditionar, poate opta
pentru: rezolutiunea sau rezilierea contractului, cu obtinerea de despagubiri sau executarea
in naturd, adica ajungerea intactd a marfurilor la destinatie pe socoteala expeditionarului.
De regula, clientul doreste executarea in natura a obligatiilor, alternativa despagubirilor
avand, de cele mai multe ori, un caracter subsidiar. Executarea obligatiilor pe seama
expeditionarului nu beneficiazd de reglementari speciale; dar, in lipsa acestora, se apeleaza
la normele dreptului comun, in acest caz la executarea obligatiilor pe cheltuiala debitorului:
art. 1077 Cod civil sau la prevederile art. 68 Cod comercial®. Art. 1077 Cod civil prevede
ca: ,,Nefiind indeplinita obligatia de a face, creditorul poate asemenea sa fie autorizat de a o
aduce el la indeplinire, cu cheltuiala debitorului”. De asemenea, dreptul creditorului de a
solicita executarea In naturd rezultd din dispozitiile art. 1073 si art. 1100 Cod civil. Tot din
aceste prevederi legale rezultd si caracterul subsidiar al despagubirilor raportat la
executarea in naturd a obligatiilor. Obligatia expeditionarului este o obligatie de a face
potrivit art. 1075 Cod civil®® i, daca nu a fost executati la termen, se preschimbd in
despagubiri.Executarea in natura a obligatiei, chiar si in modalitatea indirectd a executarii
obligatiei pe socoteala debitorului in culpd, prin intermediul unei terte persoane, este de
interes pentru creditor. Clientul, creditor al expeditionarului pentru obligatia de aducere a
marfii intacta la destinatie, are interesul sd obtind executarea indirectd a acestei obligatii, pe
seama expeditionarului.?’

Natura juridica. Tnlocuirea debitorului recalcitrant sau pasiv printr-o terta
persoand, ce va aduce la indeplinire contractul, pe seama celui dintdi, este considerata ca o
executare indirecta in natura a obligatiei de a face. Desi contractele intuitu personae nu pot
fi executate indirect 1n naturd, contractul de expeditie de marfuri, avind un caracter limitat
intuitu personae, prevederile art. 1077 Cod civil 7i sunt aplicabile. Tn literatura de
specialitate? se acordi o explicatie noua, o alti perspectiva asupra reglementirilor art. 1077
Cod civil in aceastd problema: “Fata de creditor, obligatia va fi adusa la indeplinire
indubitabil in naturd. Acesta obtine exact prestatia care ii era datoratd prin contract, chiar
dacd rezultatul este atins prin intermediul unei terte persoane. Dimpotriva, fata de debitor ar
fi totusi neconform realitatii s se vorbeascd in atare cazuri de o executare in natura.
Aceasta, in fond, nu face decat sa suporte cheltuielile aferente interventiei, in locul sau, a
tertei persoane. Debitorul se limiteaza, cu alte cuvinte, sd plateascd o sumd de bani ce
reprezintd echivalentul executdrii astfel realizate. De aici se deduce cd procedura

24 Octavian Capatand, Gheorghe Stancu, op. cit., p. 266.
% Art. 68 Cod comercial, alin. 1 prevede: ,,Cand cumpdratorul unui lucru miscitor nu-si indeplineste
obligatiunea sa, vanzatorul are facultatea sau a depune lucrul vandut la o casa acreditatd de comert pe
socoteala si cheltuiala cumparatorului, sau de a-1 vinde.”
% Orice obligatie de a face sau de a nu face se schimba in dezdaunari, in caz de neexecutare din
partea debitorului”.
27 Gheorghe Piperea, Dreptul transporturilor. Editura ALL BECK, Bucuresti, 2003, p. 85.
28 Octavian Capatana, Gheorghe Stancu, op. cit., p. 309.
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reglementata de art. 1077 nu poate fi calificatd in mod exclusiv nici ca o executare in naturd
si nici ca una prin echivalent, prezentdnd o natura intermediara, intre cele doua”.

Conditiile executarii obligatiei pe seama expeditionarului (debitorului) pot fi
generale si speciale.

Conditii generale. Pentru aplicarea dispozitiilor art 1077 Cod civil trebuiesc
indeplinite, cumulativ, doud conditii: sd nu fie o prestatie cu caracter intuitu personae;”
instanta judecatoreasca sa autorizeze prin hotdrare executarea de catre creditor a obligatiei
prin intermediul unei terte persoane a obligatiei debitorului.

Conditii speciale. in contractul de expeditie, comitentul (clientul) pierde
posibilitatea de a se adresa unui tert pentru a efectua deplasarea marfii, dupa ce a
incredintat-o expeditionarului, care a primit-o si totusi a rimas in pasivitate. In acest caz,
incheierea unui contract subsidiar este exclusa, deoarece incarcatura nu mai poate fi remisa
tertului, in locul debitorului initial al obligatiei, care o detine si care refuza restituirea.

Efecte. Contractul initial nefiind executat, creditorul, atunci cand este posibila
inlocuirea, incheie cu tertul inlocuitor un contract subsidiar care sd asigure realizarca
operatiunii pe care debitorul initial a inteles s-o abandoneze sau sa o neglijeze. Contractul
initial ramane fard obiect; debitorul initial este obligat la despédgubiri, fiind un contract
neexecutat din vina lui.

Garantiile expeditionarului. Expeditionarul are posibilitatea de a pretinde de la
comitent (client) sume de bani, In avans, care sd acopere cheltuielile ocazionate de transport
si comisionul sau, reprezentand creanta sa pentru operatiunile efectuate. De asemenea,
existd posibilitatea ca sumele sa nu fie pretinse in avans si in aceasta situatie expeditionarul
se expune la un risc §i anume acela de a nu-si primi comisionul. Asadar, existd
eventualitatea ca, in aceasta situatie, creanta sa sa rimana nesatisfacuta.

in realitate, expeditionarul beneficiazi de garantii, ce au ca obiect marfa a cirei
deplasare s-a angajat s-o organizeze: privilegiul expeditionarului, numit in clauzele
standard si gaj tacit; si dreptul de retentie asupra marfurilor.

In legislatia romaneascd, nu existd o reglementare speciald referitoare la protejarea
intereselor legitime ale expeditionarului de a-si recupera sumele cheltuite in legiturd cu
transportul marfurilor a caror deplasare s-a angajat s-o organizeze si nici a comisionului
corespunzator prestatiilor efectuate.

Dar, tinand seama de similitudinile existente intre raporturile comitent-comisionar
(expeditionar) si cele mandant-mandatar se apeleaza la articolele din Codul comercial ce
reglementeazd mandatul. Asadar, regimul juridic este dat de reglementari legale sau de
clauzele conventionale.

in acest sens, art. 405 alin 2 Cod comercial, prevede ca:”intre comitent si
comisionar existd aceleasi drepturi si obligatii ca intre mandant si mandatar, cu deosebirile
stabilite de articolele urmatoare.”

Art. 387 Cod comercial prevede cd: mandatarul, pentru tot ce i se datoreaza din
executarea mandatului sdu si chiar pentru retributia sa, beneficiazd de un privilegiu special
ce poartd asupra bunurilor dobandite de el in executarea mandatului. Prin urmare, prin
interpretare, rezulta ca expeditionarul beneficiaza, la randul sau, de privilegiul prevazut de
art 387 Cod comercial.*

2 M.Planiol, G.Ripert si P. Esmein, op. cit. Vol. 7, nr. 782, p. 78.

% Art. 387, alin.1, C.Com. ,Mandatarul, pentru tot ce i se datoreste din executarea mandatului siu si

chiar pentru retributiunea sa, are un privilegiu special. Acest privilegiu se exercita asupra lucrurilor

mandantului pe care mandatarul le detine pentru executarea mandatului, sau care se gisesc la
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Privilegiul expeditionarului este, insd, limitat la bunurile ce se afla in curs de
transport. De asemenea, el are si un drept de retentie asupra marfurilor aflate la transport.

Posesia marfurilor este exercitata de cdraus pentru expeditionar. Privilegiul
expeditionarului asupra pretului marfurilor transportate existd numai dacd insusi
expeditionarul a precedat la vanzarea marfurilor, iar suma primita se afld la dispozitia sa.

Clauzele conventionale standardizate au acelasi continut ca si reglementarile
legale. Astfel, art. 8 din Conditiile generale USER prevede ci expeditionarul ,are, pentru
toate creantele sale actuale sau anterioare, rezultate din prestatii executate pentru un client,
un drept de gaj si de retentie asupra marfurilor si oricaror altor valori apartindnd acestuia,
care se gasesc in posesia sa”. De asemenea, art. 21 din SFA, prevede: ,,orice marfuri si
documente referitoare la documente sunt supuse unei garantii particulare §i generale pentru
sumele datorate fie privitor la asemenea marfuri, fie pentru orice sold particular or general
sau alte sume datorate expeditionarului de predator sau proprietar”.

Bunurile ce pot face obiect al garantiilor. Potrivit art. 387 Cod comercial, obiectul
material al garantiilor il pot forma ”lucrurile mandantului, pe care mandatarul le detine
pentru executarea mandatului”. Asadar, prima categorie de bunuri este cea aflatd efectiv in
posesia expeditionarului. Totusi, art 387 Cod comercial, recunoaste garantia
expeditionarului si in situatia in care acesta nu se afld in posesia efectiva a bunurilor, dar se
afla in ,,posesia legitimd a politei de incdrcare sau a scrisorii de carat.” in acest caz,
bunurile se afld in posesia caraugului care detine bunurile pentru expeditionar.

O ultima situatie prevazuta de art. 387 alin. 4 Cod comercial extinde sfera
obiectului material al garantiilor expeditionarului: ,,dacd lucrurile mandantului au fost
vandute de catre mandatar, privilegiul subzistd asupra pretului.” Prin urmare, garantia
supravietuieste ca efect al subrogatiei reale.™

Creantele garantate sunt: remuneratia datoratda expeditionarului, in schimbul serviciilor
executate in favoarea clientului; cheltuielile efectuate de expeditionar cu organizarea
transportului: ,tot ce se datoreste din executarea mandatului” (art. 387 alin. 1 Cod
comercial); ,,platile si cheltuielile efectuate de expeditionar” (art. 387 alin. 2 Cod
comercial); daunele suferite de expeditionar in executarea obligatiilor la care s-a angajat,
sub conditia ca aceste creante s fie certe si exigibile si sd nu fie contestate in justitie™;
dreptul de retentie pe care expeditionarul il are si prin care isi poate valorifica retributia ce
rezultd din executarea contractului pe care 1-a ihcheiat cu comitentul.

Privilegiul expeditionarului. Problema care se pune in discutie in ceea ce priveste
creanta expeditionarului, garantatd cu privilegiu, este dacd aceasta va fi satisfacuta cu
precadere sau nu, atunci cand se pune problema concursului dintre creditorii comitentului
(clientului).Potrivit art. 387 alin. 2 din Codul comercial, creantele mandatarului “au
precadere asupra oricéror alte creante contra mandantului si chiar contra vanzatorului ce
revendica, cu toate ca platile si cheltuielile vor fi fost facute Tnainte sau dupa ce lucrurile au
intrat in posesiunea mandatarului”.

Privilegiul mandatarului, deci si al expeditionarului in acest caz, nu primeste
intdietate atunci cand intrd in concurs cu creantele de salarii datorate de catre debitor
(client) propriilor angajati si cu cheltuielile de judecata facute de debitor (client) in interesul
tuturor creditorilor.*®

dispozitiunea sa, in magazinele sale, sau in depozite publice, sau pentru care el poate proba prin
posesiunea legitimaa politei de incarcare, sau a scrisorii de carat, cé i s-au expediat.
31 Octavian Capatand, Gheorghe Stancu, op. cit., p. 272.
%2 Octavian Capatana, Gheorghe Stancu, op. cit., p. 273.
% Art. 1731 Cod civil.
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In concursul dintre privilegiul vanzitorului care a predat cumparitorului marfa,
fara a primi pretul si expeditorul care a luat de la client (cumparéator) in baza contractului de

=9

expeditie aceste marfuri in vederea organizarii transportului ,,castigd” expeditionarul.

Art. 387 alin. 3 Cod comercial prevede cad expeditionarul se bucurd de un rang
preferabil fata de cel al vanzatorului neplatit sub rezerva bunei sale credinte. Daca, insa, se
dovedeste ca expeditionarul a cunoscut existenta datoriei clientului fatd de vanzitorul
marfii se va da prioritate privilegiului vanzitorului neplatit. In ceea ce priveste raportul
dintre privilegiul transportatorului/carausului si cel al expeditorului, in legislatia romana, nu
avem reglementari legale exprese. Tinand cont de faptul ca transportatorul este cel care are
posesia bunurilor transportate, tindem sa afirmam cé ,,se afla intr-o pozitic mai avantajoasa
decat expeditionarul™® si, deci, privilegiul sdu va avea intdietate. De asemenea, cardusul
beneficiaza si de un drept de retentie asupra marfurilor. Dupa predarea marfurilor
destinatarului, transportatorul si expeditionarul au, in concursul dintre creditorii
destinatarului, acelasi rang.

Valorificarea  privilegiului. Procedura de valorificare a privilegiului
expeditionarului presupune, in prima faza, o notificare adresata comitentului (clientului). Ea
poate fi urmata de un proces si, in final, de vanzarea marfurilor. Clientul poate face
,opozitie”® la vanzarea siliti a marfurilor, opozitia fiind de fapt posibilitatea acordata de
lege debitorului de a intenta proces expeditionarului. Daca nu s-ar fi facut opozitie in
termenul legal®® sau daci instanta a respins opozitia, art. 388 alin. 4 Cod comercial acorda
expeditionarului dreptul de a vinde incarcatura pe contul contractantului. VVAnzarea este
supusd art. 68 Cod comercial. Dacé pretul obtinut este mai mic decat cheltuielile suportate
de expeditionar, expeditionarul are dreptul s solicite de la clientul sau suma restanta. in
aceasta ultima situatie, expeditionarul este un simplu creditor chirografar.

Stingerea garantiilor are loc In urmatoarele situatii: plata sumelor datorate de catre
client expeditionarului; pieirea lucrului incredintat expeditionarului. Dacd marfa era
asiguratd, expeditionarul, ca efect al privilegiului sau, beneficiazd de intdietate de plata
asupra indemnizatiei platite de asigurator; pierderea posesiei asupra marfurilor, prin
predarea acestora destinatarului; inscrierea in cont curent a creantei expeditionarului. Prin
inscrierea Tn cont curent, suma Tn cauza isi pierde individualitatea si devine parte
indivizibila in totalul contului. Are loc novatia creantei expeditionarului §i ca urmare se
stinge si privilegiul care o garantase.*

Raspunderea expeditionarului. Raspunderea expeditionarului este diferita de
raspunderea carausului; expeditionarul raspunzand fatad de comitent (client) pentru fapta
proprie, dar si pentru caraus, deoarece el este cel care organizeaza transportul. Mai mult,
expeditionarul raspunde si pentru fapta persoanei care 1-a substituit.

De asemenea, el va raspunde personal fatd de tertii cu care a contractat in vederea
organizarii transportului. Expeditionarului i se va aplica regimul de drept comun al
raspunderii contractuale. In contractul de expeditie, datfiind similitudinile pe care le
prezintd cu mandatul fara reprezentare, In privinta raspunderii se va apela la reglementarile
juridice ale acestuia (ale mandatului fara reprezentare).

3 Octavian Capatand, Gheorghe Stancu, op. cit., p. 276.
% Art. 388, alin. 2: ,,Mandantul va putea face opozitiune, citind pe mandatar inaintea judecatii.
Opozitiunea va trebui sa fie notificata mandatarului in termen de trei zile de la primirea notificatiei de
catre mandant”.
%10, 20 de zile sau dupa caz 2 luni.
%7 Octavian Capatand, Gheorghe Stancu, op. cit., p. 281.
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In acest context putem vorbi de: raspunderea expeditionarului pentru fapta proprie
si de raspunderea expeditionarului pentru fapta altuia.

Raspunderea expeditionarului pentru fapta proprie rezulta din regulile de drept
comun. Astfel, se angajeazd raspundea expeditionarului daca: a savarsit o fapta ilicita ;
fapta a fost savarsita cu vinovatie ; s-a produs un prejudiciu ; exista un raport de cauzalitate
intre prejudiciul produs si fapta expeditionarului®,

Expeditionarul raspunde nu numai pentru neindeplinirea sau indeplinirea
defectuoasd a unor obligatii ce rezultd din contractul de expeditie, ci si pentru
neindeplinirea sarcinilor neprevazute in mod expres in contractul de expeditie, dar care
decurg din activitatea de organizare a transportului. Baza legald pentru acest tip de
raspundere se giseste in dreptul comun. In acest sens, art. 970 alin. 2 C. Civil prevede :
»(conventiile obligd) numai la ceea ce este expres intr-insele, dar la toate urmadrile ce
echitatea, obiceiul sau legea da obligatiei dupa natura sa”.

Vinovitia expeditionarului poate rezulta din unele situatii ca : nu a pus la
dispozitia comitentului (clientului) informatii complete ; a convenit prin contractul incheiat
cu cardusul un tarif prea scump in raport cu puterea financiara a clientului sau sau a ales un
caraus insolvabil si neasigurat ; nu s-a supus instructiunilor primite de la clientul sdu ; nu a
indeplinit formalitatile necesare pentru conservarea dreptului la actiune al clientului siu®.

Daca, insa, expeditionarul nu a primit de la clientul sau instructiuni suficiente sau a
primit instructiuni gresite, raspunderea este impartita intre client si expeditionar. Asadar,
raspunderea expeditionarului este atenuatd daca se dovedeste culpa comuna a partilor in
neexecutarea sau executarea defectuoasa a obligatiilor ce rezulta din contractul de expeditie
de marfuri.

in ceea ce priveste prejudiciul, acesta poate fi reparat prin daune compensatorii sau
moratorii. Daca partile nu au stabilit altfel prin contract, repararea prejudiciului suferit de
client prin daune compensatorii trebuie sa fie o reparare integrala.

Repararea prejudiciului are in vedere daunele directe si previzibile. Pentru
intarzierea in executarea obligatiilor contractuale, daunele moratorii se cumuleaza cu
executarea efectivd de expeditionar a insarcinarii de a organiza deplasarea marfurilor.
Limitarile raspunderii expeditionarului privesc atit daunele compensatorii, cit si pe cele
moratorii. In ceea ce priveste drepturile compensatorii acestea sunt de regula limitate prin
conventie la o sumid pe kg sau pe colet ori expeditic. Pentru celalalte pagube,
responsabilitatea expeditionarului se limiteaza la pretul transportului marfii.

In privinta clauzelor moratorii, rispunderea expeditionarului este limitata, in cazul
intarzierii livrarii marfurilor, la ,pretul transportului marfii”®. Dar raspunderea
expeditionarului poate fi angajata si fata de alti contractanti, in sensul ca obligatia de a
organiza transportul include la randul sau incheierea de catre expeditionar, in numele
clientului sau, cu cardusul, a contractului de transport, asigurarea marfurilor contra
riscurilor, depozitarea, manipularea ei. Art. 406 alin. 2 C. Com. prevede, in acest sens :
»comisionarul este direct obligat catre persoana cu care a contractat, ca si cum afacerea ar fi
fost a sa proprie”. Asadar, expeditionarul isi va asuma, daca va incalca obligatiile ce decurg
din transportul, asigurarea marfurilor, etc., o raspunedere proprie fatda de asigurator,
transportor sau alti parteneri contractuali. Dar, expeditionarul este in contractul de mai sus
si un creditor al al acestor parteneri contractuali. Clientul expeditionarului este, insa, cel

8 vali Nita Ileana, Drept civil. Teoria generald a obligatiilor, Ed. Universitaria, Craiova, 2004.
% Octavian Capatana, Gheorghe Stancu, op. cit., p. 293.
0 Art. IV, lit b, Conditiile generale USER

43



Revista de stiinte juridice

interesat sa obtina repararea prejudiciului de la transportator, asigurator, depozitar si cum
acestia sunt terti fatd de contractul de expeditie, expeditionarul ii cesioneaza clientului
actiunile judiciare contra acestora, fard a fi exonerat de obligatia conservarii acestor actiuni,
pentru a nu prejudicia prin inactiunea sa drepturile clientului sdu. Acesta este un mod prin
care comitentul (clientul) dobandeste legitimare procesuala activa.

Raspunderea expeditionarului pentru fapta altor persoane nu trebuie confundata
cu raspunderea civila delictuald pentr altul, reglementata de art. 1000, alin. 3 C. civil.

Debitorul — expeditionarul — aga cum s-a mai precizat trebuie si se comporte ca si
cum afacerea ar fi a sa si trebuie sa raspunda pentru toti cei ce-1 substituie, chiar daca ei
sunt terti in raport cu contractul de expeditie. Subcontractantul nu actioneaza decat pe
contul debitorului si sub raspunderea acestuia. ,,Fundamentul acestei raspunderi rezida, asa
cum se admite in genere, in garantia datoratd in mod normal creditorului contractual de
citre debitorul care face si actioneze, in locul sdu o tertd persoana .

Un asemenea tip de raspundere poate aparea in situatii ca: - expeditionarul este
responsabil fatd de client daca obligatiile carausului angajat de expeditionar au fost
neexecutate sau executate defectuos; - expeditionarul si-a substituit un terf in executarea
obligatiilor sale; va raspunde fatd de client (comitent) pentru daunele suferite de acesta
(client) ca urmare a activitatii defectuoase a tertului ce 1-a Tnlocuit.

Réspunderea (expeditionarului) contractuald pentru altul are ca baza legalad
dispozitiile art. 1542 C. civil si in plan general, art. 1102 C. civil. Pentru a se angaja
raspunederea expeditionarului este necesar ca, contractul de expeditie incheiat sa nu aiba
carater intuitu personae, pentru cd numai absenta acestui caracter 1i da posibilitatea
expeditionarului sd recurga la un tert. Tertul implicat trebuie sa actioneze ca un profesionist
independent“, pentru ca in cazul in care foloseste un prepus al sau, care actioneaza in baza
unui contract de munca, nu mai putem vorbi de un tert, atdta vreme cat persoana implicata
face parte din ,,intreprinderea” expeditionarului. De asemenea, tertul implicat nu trebuie sa-
i fi fost impus de client, ci trebuie sa fie alegerea expeditionarului pentru fapta tertului.

Tertul trebuie sa nu-si fi indeplinit obligatia sau sa si-0 fi Tndeplinit defectuos,
asadar trebuie sa se constate vinovatia tertului. Exonerarea de raspundere a tertului face ca
expeditionarul sd nu mai raspunda fatd de clientul sau pentru fapta acestuia. Daca
expeditionarul il despagubeste pe comitent (client) in temeiul rdspunderii contractuale
pentru altul, el se va putea intoarce cu actiune in regres impotriva tertului*® pentru care a
raspuns.

Actiunile impotriva expeditionarului. Prima etapa in situatia unor raporturi
litigioase dintre comitent si expeditionar este etapa amiabild. Aceasta etapa se desfasoara,
spre deosebire de dreptul comun, in cadrul unei reclamatii administrative. Urmatoarea etapd
n cazul unui litigiu este etapa procesului propriu-zis. Procesul se va desfasura dupa regulile
generale procedurale.

Reclamatia administrativa este, de regula, impusa 1n contractele de expeditii prin
clauze obligatorii. Ea reprezintd o procedura prealabild de reglementare pe cale amiabila a
litigiului, acest caracter de procedura prealabild fiind foarte important pentru ca in caz
contrar se incalca principiul liberului acces la justitie si cauza respectiva este nula.

in acest sens, Conditiile Generale USER™ previd ci reclamatiile impotriva
expeditionarului pot fi formulate in termen de 6 luni, termen ce incepe sd curgd din ziua

41 Octavian Capatana, op. cit., p. 300.
“2 Octavian Capatana, op. cit., p. 301.
4 Carausului, depozitarului, etc.
4 Art. 6 Condiiile generale USER.
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eliberarii marfii la destinatie si, daca eliberarea nu a avut loc, din ziua Tncheierii
contractului de expeditie.

Tot in acelasi sens, contractul tip Romtrans prevede ca in scopul valorificarii
pretentiilor fatd de expeditionar, clientul trebuie sa formuleze o reclamatie administrativa gi
s-0 depund la Romtrans. Reclamatia administrativa trebuie depusa ,,nu mai tarziu de 30 de
zile de la primirea (de la client) a documentelor din care s rezulte indeplinirea mandatului
de catre Romtrans sau de la primirea deconturilor intocmite de acesta. De asemenea, la
reclamatii trebuiesc anexate documentele pe care clientul 1si bazeaza pretentiile”.

Etapa contencioasd. Daca partile nu si-au solutionat pe cale amiabila litigiile, ele
se pot adresa instantelor judecatoresti sau arbitrajului comercial, dupa cum prevede
contractul de expeditie. Daca nu existad o prevedere in acest sens in contract, partile pot
incheia ulterior o intelegere, numitdi compromis. In raporturile directe intre client si
expeditionar, calitatea procesuald cerutd pentru valorificarea pretentiilor reciproce ale
partilor apartine personal fiecarei parti contractante. Dacd actiunea va fi introdusa impotriva
unui tert, de exemplu transportatorul incarcaturii, sau daca acesta solicita, pe cale
contencioasd, repararea preudiciului suferit ca urmare a executdrii propriilor obligatii,
raporturile procesuale se leaga direct si exclusiv intre tert si expeditionar, ce a actionat in
nume propriu.  Expeditionarul poate fi parat sau reclamant in litigiul cu tertul contractant.
De regula, in practica, expeditionarul isi cesioneaza catre client, la cererea acestuia, dreptul
la actiunea judiciard sau arbitrald impotriva tertului®.

In prezent, activitatea de expeditie de marfuri este foarte raspanditd, asa incat s-a
conturat opinia ca ea nu mai este un accesoriu al transportului de marfuri, ci, dimpotriva, il
inglobeaza in structura sa complexd.”® In acest context, reglementarea activitatii de
expeditie de marfuri este un imperativ ce trebuie realizat {indndu-se seama de specificul
acestei activitdti, de amploarea cu care s-a dezvoltat si la noi si, nu in ultimul rand, de
reglementarile existente in sisteme legislative cu traditie in acest sens si de alinierea la
normele europene deja existente.

4 G, Pipera, op. cit. pag. 93
% Attila Deak, Céteva aspecte generale privind regimul juridic al activitatii de expeditie de marfuri
in trafic intern si international, Revista de drept comercial, Nr. 7-8, Ed. Lumina Lex, 2002, p. 260-
268.
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