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Le projet du Code civil propose une réglementation systématique et complete de la
matiere du contrat de transportation. Mais les problemes suscités par le contrat de

transportation devraient étre traités d’une fagon plus large, et un langage technique et
juridique adéquat a I’expression de certaines situations spécifiques a ce domaine devrait
étre employé, et cela pour des raisons de stricte nécessité. Certaines parmi ces normes sont
puisées dans [’actuel Code commercial, mais sans étre adaptées aux réalités économiques
contemporaines. Ainsi, la disposition de ['article 1571 paragraphe 2 suivant laquelle le
destinataire, au cas ou des divergences survenaient au sujet du montant des sommes dues
au transporteur, serait en droit de ne payer que la somme qu’il croit devoir, et pourrait
déposer la différence jusqu’a la somme prétendue par le transportateur a la C.E.C. est
reprise de ['art. 433 du Code commercial actuel mais le législateur doit offrir au
destinataire la possibilité de mettre en dépot ladite somme a toute banque commerciale de
son choix.

1. Reglementarea actuali a contractului de transport in trafic intern si
international. Pe plan intern dreptul comun Tn materie de transporturi il constituie
dispozitiile art. 1470 pct.2 si art. 1473 - 1477 din Codul Civil si art. 413 — 441 din Codul
Comercial. Pe langa aceste norme cu caracter general, valabile pentru orice fel de transport
(rutier, feroviar, naval si aerian, de persoane sau de marfuri), existd numeroase forme
speciale care au in vedere particularititile tehnice ale diferitelor categorii de transporturi.
Spre exemplu, transportul pe calea feratd este reglementat prin urmatoarele acte normative:
0.U.G. nr. 12/ 1998 privind transporturile pe calea feratd si reorganizarea S.N.C.F.R.";
0.G. nr. 41/1997 privind aprobarea Regulamentului de transport pe cidile ferate din
Romania®. La randul sdu transportul rutier este reglementat prin: O.G. nr. 43/1997 privind
regimul drumurilor®; O.G. nr. 44/1997, privind transporturile rutiere’. De asemena,

'0.U.G. nr. 12/1998 a fost publicatd in M. Of. nr. 254/8 iulie 1998. Aprobata si modificata prin Legea
nr. 89/1999 (M. Of. nr. 217/01.06.1999), a fost modificata prin O.U.G. nr. 182/1999 (M. Of. nr.
555/15.11.1999) si prin O.U.G. nr. 215/1999 (M. Of. nr. 649/30.12.1999). Prin H.G. nr.581/1998,
publicata in M.Of. nr. 349 din 15 sept. 1998 s-a infiintat Compania Nationala de Cai Ferate “C.F.R.”-
S.A., prin reorganizarea S.N.C.F.R.

20.G. nr. 41/1997 a fost publicat in M.Of. nr. 220 din 29 aug. 1997.

%0.G. nr. 43/1997 a fost publicata in M.Of. nr. 221/29 aug. 1997; aprobati si modificata prin Legea
nr. 82/1998 publicatd in M.Of. nr. 158 din 22 apr. 1998, a fost republicata in M.Of.nr. 237 din 29
iunie 1998.

*0.G. nr. 44/1997 publicatd in M.Of. nr. 222 din 29 aug. 1997, a fost modificati si completati prin
O.G. nr. 73/1998, publicata in M.Of. nr. 313 din 27 aug. 1998.
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transportul naval este reglementat prin urmaétoarele acte normative: O.G. nr. 42/1997,
privind navigatia civila®; O.G. nr. 107/1998 privind instituirea regimului special pentru
activitatea de transport maritim international.® Tn fine, transportul aerian este reglementat
prin O.G. nr. 29/1997, care, desi este intitulata “Cod aerian”, contine in principal dispozitii
de drept public n domeniu’.

Transporturile internationale nu sunt reglementate printr-o conventie internationala
care sa stabileascd un regim de drept comun pentru toate contractele de transport cu
elemente de extraneitate, ci au fost adoptate conventii internationale care au ca obiect
numai o anumitd categorie de tranport (feroviar, rutier, aerian, maritim, fluvial). in acest
sens se pot aminti: a) contractul de transport feroviar international este reglementat prin
Conventia cu privire la transporturile internationale feroviare, semnata la Berna, in 1980;
b)-contractul de transport aerian international este reglementat prin Conventia pentru
unificarea anumitor reguli referitoare la transportul aerian international, adoptatd la
Montreal, in 1999, denumita uzual "Conventia de la Montreal"; c)-contractul de transport
rutier international este reglementat prin Conventia referitoare la contractul de transport
international de marfuri pe sosele, semnata la Geneva, in 1956; d)-transportul maritim este
reglementat, in principal, de Conventia privind transportul de marfuri pe mare, incheiata la
Hamburg, in 1978, cunoscuta sub denumirea de "Regulile de la Hamburg".

Din O.G. 44/1997, singurele prevederi referitoare la contractul de transport rutier sunt cele cuprinse
in art. 9, potrivit caruia: "Transportul rutier public se efectueaza pe bazad de contract, cotra platd, de
catre operatori de transport rutier, titulari ai licentelor obtinute in conditiile prezentei ordonante,
avand ca obiect de activitate transportul rutier si care detin in proprietate sau cu chirie vehicule
rutiere, indiferent de capacitatea de transport a acestora". Celelalte articole ale Ordonantei nr.
44/1997, contin, in principiu, dispozitii de drept public in domeniu, cum ar fi cele care privesc
regimul bunurilor de utilitate publicd din domeniul transporturilor rutiere si infrastructurii rutiere,
regimul vehiculelor rutiere, exercitarea profesiei de operator de transport public, tarifele ce se aplica
in domeniul transporturilor rutiere, raspunderile si sanctiunile in domeniul transporturilor rutiere. De
altfel, chiar art.1 (1) prevede ca dispozitiile acestei ordonante "constituie cadrul general pentru
organizarea si efectuarea in sigurantd a transporturilor rutiere pe teritoriul Romaniei, pentru
asigurarea desfasurarii fluente si in sigurantd a transporturilor rutiere de persoane si marfuri, cu
respectarea principiilor liberei concurente si a masurilor de protectie a mediului inconjurator, a
drepturilor si intereselor legitime ale persoanelor fizice si juridice si pentru satisfacerea necesitatilor
de aparare a tarii". In aceste conditii, lacunele (in materia contractului de transport) din legile speciale
privind transporturile rutiere de marfuri in trafic intern, sunt complinite de dispozitile Codului
comercial roman referitoare la transportul de marfuri in general (art 413-441).
%0.G. nr. 42/1997 a fost publicata in M.Of. nr. 221 din 29 aug.1997.
80.G. nr. 116/1998 a fost publicatd in M.Of. nr. 326 din 29 aug. 1998; a fost modificata prin O.G. nr.
73/1999 (M. Of. nr. 419/31.08.1999) si prin O.U.G. nr. 217/1999 (M. Of. nr. 650/30.12.1999).
'0.G. nr. 29/1997 a fost publicati in M.Of. nr. 208 din 26 aug. 1997. Astfel, Codul aerian actual, in
vigoare de la 1 ianuarie 1998, cuprinde prevederi referitoare la administrarea aviatiei civile in
Romania, spatiul aerian national, nationalitatea si drepturile asupra aeronavelor civile, aecrodromurile
civile, personalul aeronautic civil, transportul aerian public si 1n interes propriu, aviatia generald si
lucrul aerian, protectia mediului, siguranta zborului, securitatea aeronautica, facilitdti aeronautice,
cautarea §i salvarea aeronavelor civile, anchetarea incidentelor §i accidentelor de aviatie civila,
sanctiuni. Singurele prevederi ale “Codului aerian” referitoare la contractul de transport aerian sunt
cele cuprinse in art. 46 si art. 47. In aceast situatie, lacunele "Codului aerian" in materia contractului
de transport aerian de marfuri in trafic intern, trebuie complinite de dispozitiile Codului comercial
care reglementeaza transportul de marfuri in general (art. 413-441).
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2. Necesitatea unei noi reglementiari a contractului civil de transport.
Dispozitiile actualului Cod civil in materia transporturilor sunt insuficiente pentru a asigura
cadrul juridic necesar (corespunzitor) unei activititi foarte importante pentru economia
nationald, cum este activitatea de transport. Carentele Codului Civil in reglementarea
contractului de transport au fost inldturate prin interpretarile date de doctrind si
jurisprudenta. De altfel, legiuitorul nu si-a propus sa facd o reglementare sistematica si
completd a contractului de transport, ci s-a referit la acesta Tn cateva texte izolate (art. 1470
pct. 2 si art. 1473 — 1477). Aceste dispozitii legale se referd in principal la transportul de
marfuri si doar in mod incidental (art. 1470 pct. 2) la transportul de persoane, cele doua
categorii de transporturi deosebindu-se intre ele prin particularitati specifice.

3. Reglementarea contractului de transport in Proiectul Codului civil. Autorii
Proiectului propun impértirea capitolului referitor la contractul de transport in trei sectiuni:
a) sectiunea I, care cuprinde dispozitii generale pentru toate categoriile de transport; b)
sectiunea II, care priveste contractul de transport de bunuri si sectiunea III, referitoare la
contractul de transport de persoane si bagaje. In primul rand, autorii proiectului au optat
pentru definitii distincte pentru contractul de transport de bunuri si contractul de transport
de persoane, optiune determinatd de specificul raporturilor juridice in cazul fiecarui tip de
contract, de regimul juridic diferit al acestora, de continutul lor diferit.

Definitia contractului de transport de bunuri incearca sa surprindd specificul
raporturilor care se stabilesc intre parti ca urmare a incheierii contractului de transport.
Definitia cuprinde obligatia principala a carausului, aceea de a transporta, in schimbul unui
pret, bunurile la locul de destinatie §i obligatia accesorie de a preda lucrul transportat
destinatarului. Acest tribut platit conciziei isi poate gasi justificare si in faptul ca in unele
cazuri obligatia de paza a bunurilor transportate este asumata de expeditor, iar in ce priveste
termenul de executare a transportului, nu este obligatoriu sa fie mentionat de parti pentru
ca poate fi prevazut de legile speciale, de regulamentele carausului sau pur si simplu partile
ignora stabilirea unui termen, considerand ca transportul trebuie efectuat in termenul care
corespunde uzantelor in domeniu sau imprejuririlor. in schimb, definitia nu face nici o
referire la obligatia carausului de a asigura paza marfurilor transportate si nici la obligatia
de a transporta marfurile in termenul stabilit. Pentru a acoperi in parte aceste lacune ale
definitiei, autorii proiectului au prevazut in art. 1551 pct. 1, referitor la continutul
documentului de tranport, cd acesta urmeaza sa cuprinda "termenul in care trebuie executat
transportul". In ce priveste obligatia de pazi si conservarea bunului de citre cirius,
existenta acesteia rezultd doar in mod implicit din reglementarea raspunderii cardusului
pentru pierderi si striciciuni. Totusi, definitia datad de autori are meritul de a preciza ca
contractul de transport de bunuri se considerd incheiat in momentul in care cardusul a
primit bunurile spre transport. in acest fel se pune capit unei dispute de peste un secol
privind caracterul real sau consensual al contractului de transport.

Definitia contractului de transport de persoane cuprinde doar obligatia carausului
de a transporta pe calator, In schimbul unui pret, la locul de destinatie convenit. Credem ca
doua obligatii importante, desi accesorii, ar fi trebuit cuprinde in definitia Proiectului si
anume obligatia de a efectua transportul intr-un termen determinat si obligatia de securitate
pe care trebuie sd si-o asume carausul, mai ales in cazul transportului de persoane,obligatie
pe care si-0 poate indeplini, in primul rénd, efectudnd transportul cu un vehicul
corespunzator. Aceste obligatii ale carausului au fost prevazute in art. 1586 pct. 1, referitor
la obligatia carausului de a transporta.
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Dovada contractului de transport. Proiectul Codului civil prevede ca contractul de
transport se dovedeste prin inscrisuri. Acestea poartd o denumire specifica care diferd de la
o categorie de transport la alta: scrisoare de trasurd, foaie de parcurs, recipisa de bagaje,
conosament, legitimatie de calatorie etc. Continutul acestor documente difera in functie de
caracteristicile mijlocului de transport cu care urmeaza sa fie deplasate bunurile. Dar, forma
scrisa a contractului de transport este cerutd doar ad probationem. Prin urmare, pierderea
documentului, lipsa unora dintre metiunile cerute de lege sau inexistenta documentului de
transport nu afecteazd existenta sau valabilitatea contractului. De altfel, cand se refera la
forma contractului de transport atat reglementarile interne, cat si cele internationale prevad
obligativitatea formei scrise a acestuia, dar aceastd forma nu este cerutd pentru validitatea
contractului, ci doar pentru dovedirea lui.

Transportul in trafic direct. Autorii Proiectului definesc si sintagma de "trafic
direct" si stabilesc obligatiile carausilor care participa la executarea unui asemenca
transport.

Domeniul de aplicare. Facand referire la domeniul de aplicare al reglementarii
contractului de transport, Proiectul prevede ca aceasta are caracterul de "drept comun",
statudnd in sensul ci isi giseste aplicare doar in mdisura in care transportul nu este
reglementat prin legi speciale.

4. Reglementarea contractulul de transport de bunuri. Documentul de
transport. Art. 1553 din Proiect, preluand ideea din dispozitiile art. 414 C. com. in vigoare,
prevede ca la cererea carausului, expeditorul este obligat sa-i predea, odatd cu bunurile de
transportat, un document de transport semnat de el care sa cuprindd diverse mentiuni
necesare pentru identificarea partilor si a obiectului contractului. Raspunderea expeditorului
fatd de caraus se angajeaza in cazul in care mentiunile prevazute de lege au fost inscrise in
documentul de transport Th mod incomplet, inexact, neregulat sau in alte locuri decét cele
prevazute pentru fiecare. Documentul de transport se intocmeste in doud exemplare, unul
pentru caraus, celdlalt pentru expeditor. Dacd expeditorul preda la transport mai multe
colete, carausul are dreptul sa-i ceard acestuia cate o scrisoare pentru fiecare colet.

Adeverinta de primire. Tn cazul in care carausul nu cere expeditorului si-i predea
un document de transport, la cererea acestuia din urma, carausul este obligat sa-i elibereze o
adeverinta de primire, semnatd de el, care va trebui sd cuprinda toate mentiunile pe care
legea le cere pentru documentul de tranport, precum si data primirii bunurilor de
transportat. Adeverinta de primire reprezintd o inovatie a autorilor Proiectului, care are
rolul de a nu ldsa pe expeditor la dispozitia cardusului, asa cum a procedat Codul comercial
din 1887 si este conformd cu uzantele comerciale stabilite in acest domeniu pentru a
completa lacunele Codului comercial.

Documente de transport la ordin sau la purtator. Ca si Codul comercial din 1887,
proiectul prevede posibilitatea ca documentul de transport sa fie nu doar nominativ, ci si la
ordin sau la purtator, reglementand forma si efectele girurilor in cazul documentului la
ordin prin trimitere la dispozitiile legale referitoare la cambie si bilet la ordin.

Drepturi si obligatii ale expeditorului. a. Expeditorul are obligatia de a preda
carausului bunurile de transportat potrivit contractului sau obiceiului locului, precum si sa
predea carausului documentele vamale, fiscale sau politienesti, dacd asemenea documente
sunt necesare pentru executarea transportului.

b. Potrivit art. 1561 din Proiect, expeditorul are dreptul de a suspenda transportul
printr-un contra-ordin si de a cere restituirea bunurilor sau predarea lor altei persoane decét
aceleia aratate in documentul de transport, dar va trebui sa plateasca carausului cheltuielile
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si daunele care sunt consecinta imediatd a exercitarii unui astfel de drept. Dreptul
expeditorului la contra-ordin inceteaza in momentul in care destinatarul a cerut predarea
bunurilor, potrivit dispozitiilor legale.

c. De asemenea, expeditorul are dreptul de a modifica unilateral contractul de
transport, in sensul ca poate, prin dispozitie ulterioara incheierii contractului de transport, sa
retragd 1nainte de plecare bunul ce urma sd fie transportat, sa-l1 opreasca in timpul
transportului, sd amane predarea lui catre destinatar ori sa dispund inapoierea lui la locul de
plecare, sa schimbe persoana destinatarului ori locul de destinatie sau sa dispund o alta
modificare a conditiilor de executare a transportului, cu conditia ca dispozitia datd sa nu
aiba ca efect divizarea transportului (art. 1564).

Expeditorul care a dat o dispozitie ulterioara este obligat sa plateasca carausului,
dupa caz, pretul partii efectuate din transport, taxele datorate si cheltuielile pricinuite prin
executarea dispozitiei ulterioare, precum si sd-1 despagubeasca de orice paguba suferita.

Propunere: cele doud texte de lege care precizeaza deopotriva dreptul
expeditorului de a modifica contractul de transport (art. 1561 si 1564) ar trebui reformulate
in sensul 1inlaturarii redundantei si stabilirii intr-un singur articol de lege a dreptului
expeditorului de a modifica Tn mod unilateral contractul de transport; in acest sens a se
vedea conventiile internationale in materie de transport, la care Romania este parte, dar si
Codul comercial roméan.

Impiedicari la executarea transportului. Potrivit art. 1562, Tn caz de impiedicare la
transport, carausul are dreptul s hotarasca daca in interesul expeditorului este preferabil sa-
i ceard instructiuni sau sd transporte bunul la destinatie fara a-l consulta, modificand
itinerariul. In acest din urma caz, dac nu a fost o faptd ce-i este imbutabila, cardului are
drept la pretul transportului, la taxele accesorii si la cheltuieli, pe ruta efectiv parcursa,
precum si la un termen corespunzitor de executare a transportului. Dacd nu exista o alta
rutd de transport sau daca, din alte motive, continuarea transportului nu este posibila,
carausul va proceda potrivit instructiunilor date de expeditor prin documentul de transport,
pentru cazul impiedicarii la transport, iar in lipsa acestora sau daca instructiunile nu pot fi
executate carausul va auduce fara Intirziere 1mpiedicarea la cunostinta expeditorului,
ceréndu-i instructiuni.

Expeditorul instiintat de ivirea impiedicarii poate denunta contractul platind
carausului numai cheltuielile facute de caraus si pretul transportului in proportie cu
parcursul efectuat. Potrivit art. 1563 daca in termen de 5 zile de la trimiterea Ingtiintarii
primite de la caraus expeditorul nu da, in conditiile legii speciale, instructiuni ce pot fi
executate si nici nu comunicd denuntarea contractului, cardusul poate sd pastreze bunul in
depozit sau il poate depozita la un tert. In cazul in care depozitarea nu este posibila ori
nbunul se poate strica sau valoarea acestuia nu poate acoperi pretul transportului, taxele
accesorii si cheltuielile, carausul va valorifica bunul potrivit dispozitiilor legii.

Cand bunul a fost vandut, pretul, dupa scaderea drepturilor banesti ale carausului
trebuie sa fie pus la dispozitia expeditorului, iar daca pretul este mai mic decat drepturile
banesti ale carausului expeditorul trebuie sé plateasca diferenta.

in cazul in care impiedicarea la transport a incetat inainte de sosirea instructiunile
expeditorului, bunul se transmite la destinatie, fard a se mai astepta aceste instructiuni,
expeditorul fiind instiintat despre aceasta fard intarziere. Aceste reglementari (art. 1562 si
1563) sunt in concordanta cu conventiile internationale la care Roménia este parte.

Dreptul destinatarului de a modifica contractul de transport (art.1565). Dreptul
destinatarului de a modifica contractul de transport ia nastere din momentul in care acesta
si-a manifestat vointa de a-si valorifica drepturile ce rezultd pentru el din contractul de
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transport potrivit legii (mai precis din momentul cand bunul transportat fiind ajuns la locul
de destinatie sau termenul pentru ajungerea lui in acel loc fiind expirat, destinatarul a cerut
céraugului predarea sau gi-a manifestat ain alt fel vointa de a-si valorifica drepturile ce-i
revin in temeiul contractului de transport) sau de indatd ce expeditorul a predat
destinatarului duplicatul de pe documentul de transport.

Executarea dispozitiilor ulterioare ale expeditorului sau destinatarului de catre
cardus (art.1566). Cardusul conformandu-se dispozitiilor legii speciale, poate refuza
executarea dispozitiei ulterioare, instiintdnd fara intarziere pe cel de la care ea emand, daca
executarea dispozitiei ar fi de naturd sa tulbure in mod grav bunul mers al exploatirii ori
daca, in cazul schimbarii locului de destinatie, sporul de taxe si cheltuieli nu ar fi garantat
de valoarea bunului ori in alt fel. Carausul are obligatia sa instiinteze si in cazul 1n care, la
primirea dispozitiei, executarea acesteia nu mai este posibila.

Predarea marfii catre destinatar. Obligatia carausului de a preda bunul
destinatarului(art.1567). Carausul trebuie sd pund bunurile transportate la dispozitia
destinatarului, in locul si la teremnul indicate de contract sau de uzante, in lipsa
prevederilor contractuale. Dacd contractul sau uzantele nu dispun altfel, se prezuma ca
predarea trebuie sa aiba loc la domiciliul destinatarului. Daca predarea trebuie sa se faca in
alt loc decat domiciliul destinatarului, cardusul trebuie si-l instiinteze pe acesta de sosirea
bunurilor imediat ce au ajuns la destinatie.

Constatarea starii bunului de catre destinatar (art.1570-1571). La primirea
bunurilor transportate, destinatarul are dreptul sa ceard sa se constate, pe cheltuiala sa,
identitatea, cantinatea si starea bunurilor transportate. Destinatarul nu poate obtine predarea
bunurilor transportate inainte de a plati carausului sumele datorate pe baza contractului de
transport si rambursurile cu care expeditorul a grevat transportul. In caz de neintelegere
asupra cunatumului sumelor datorate, daca destinatarul plateste suma pe care crede ca o
datoreaza si depune diferenta pana la suma pretinsa de caraus la C.E.C., carausul este dator
sd-1 predea bunurile. Daca documentul de transport este la ordin sau la purtator, cel care
cere predarea trebuie sa Tnapoieze carausului duplicatul documentului. Destinatarul nu este
gasit sau refuzd ridicarea marfii. Carausul trebuie sd ceard de Indatd instructiuni
expeditorului daca destinatarul nu poate fi gésit sau refuza ridicarea bunurilor ori se ivesc
neintelegeri intre mai multi destinatari la predarea lor.

Propunere. Legiuitorul trebuie si prevada posibilitatea pentru destinatar de a
consemna diferenta pana la suma pretinsa de cardaus nu doar la CEC, ci la orice institutie
bancar4, financiara, care presteaza asemenea servicii .

Dreptul de retentie al carausului (art.1573). Carausul are asupra bunurilor
tranportate un drept de retentie pentru toate creantele rezultand din contractul de transport,
cu dreptul de proceda la vanzarea lor, chiar dacd nu are titlu executoriu impotriva
debitorului.

Predarea marfii fara incasarea sumelor datorate(art. 1574). Carausul care preda
bunurile fard a incasa de la destinatar sumele ce i se datoreaza lui, carausilor anteriori sau
expeditorului ori fard a pretinde deunerea sumei asupra careia existd neintelegeri pierde
dreptul de regres si raspunde fatd de expeditor si cardusiianteriori pentru sumele ce li se
cuveneau. In toate cazurile insi, carausul are actiune contra destinatarului, chiar daca acesta
a ridicat bunurile transportate.

5. Raspunderea carausului. Perioada raspunderii contractuale a carausului
(art.1575). Cardusul raspunde pentru prejudiciul cauzat prin pierderea totald sau partiala a
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bunului sau prin stricarea acestuia din momentul predariii bunului pentru transport, pana la
primirea lui de catre destinatar.

Propunere. Folosirea notiunii de stricare a marfii nu este adecvatd pentru a
exprima starea de deteriorare pentru toate marfurile ce pot constitui obiectul contractului de
transport. Tn acest scop, n literatura juridica s-a consacrat termenul de avariere a marfii,
termen folosit si in traducerea oficiald a conventiilor internationale la care Romania este
parte.

Intinderea réspunderii cardusului (art.1576). Despagubirea pentru pierdere
trebuie sd acopere valoarea reala a bunului transportat sau a partii pierdute din acel bun. in
caz de stricare a bunului transportat, despagubirea trebuie sd acopere scaderea lui de
valoare.

Cauze ce exclud raspunderea caraugului. Cardusul este aparat de raspundere daca
pierderea totald sau partiald s-a produs datoritd: a)unor fapte in legdtura cu incércarea sau
descarcarea bunului, dacd aceastd operatie s-a efectuat de catre expeditor sau destinatar;
b)lipsei ori defectuozitatii ambalajului daca, dupa aspectul exterior nu putea fi observata la
primirea bunului pentru transport; c)expedierii sub o denumire necorespunzatoare, inexacta
ori incompletd a unor bunuri excluse de la transport sau admise la transport numai sub
anumite conditii, precum §i a nerespectarii de catre exepeditor a masurilor de siguranta
pentru acestea din urma; d) unor cauze naturale inerente transportului in vehicule deschise,
daca potrivit dispozitiilor legii speciale sau contractului, bunul trebuie transportat astfel; e)
naturii bunului transportat daca aceasta 1l expune pierderii sau striciciunii prin sfaramare,
spargere, ruginire, alterare interioard spontana si altele asemenea; f) pierderii de greutate,
oricare ar fi distanta parcursa, dacd si in masura in care bunul transportat este dintre acelea
care prin natura lor suferd, obisnuit, prin simplul fapt al transportului, o asemenea pierdere;
g) pericolului inerent al transportului de animale vii; h) faptului ca prepusul expeditorului,
care insoteste bunul in timpul transportului nu a luat masurile necesare pentru a asigura
conservarea bunului; 1) oricarei alte imprejurari prevazute prin lege speciala.

Carausul este, de asemenea, aparat de raspundere dacd dovedeste ca pierderea
totald sau partiald ori striciciunea s-au produs din pricina: a)unei fapte savarsite cu intentie
sau culpd de catre expeditor sau destinatar ori a instructiunilor date de catre unul dintre
acestia; b) fortei majore sau faptei unui tert pentru care carausul nu este tinut sa raspunda.

Decaderea destinatarului din dreptul la actiune pentru pierderi si avarii care se
puteau cunoagste in momentul predarii mdrfii(art.1580). in cazul in care cel indreptitit
primeste bunurile fird a face rezerve, nu se mai pot formula impotriva cardusului pretentiile
izvorate din pierderea partiald sau stricarea bunurilor tranportate ori din nerespectarea
termenului de transport. In cazul in care pierderea partiald sau striciciunea nu puteau fi
descoperite la primirea bunului, cel indeptatit va putea pretinde carausului despagubire
chiar daca bunul transportat a fost primit fara rezerve insd numai dacad a adus pieirea sau
stricaciunea la cunostinta cardusului, de indata ce a descoperit-o, insd nu mai tarziu de 5
zile de la primirea bunului, iar pentru bunurile perisabile si animalele vii, nu mai tarziu de 6
ore la primirea acestora.

6. Concluzii. Sintetizand analiza de mai sus, desprindem urmatoarele concluzii:

1) Proiectul are meritul de a fi incercat o reglementare sistematica si completd a
materiei contractului de transport, insa nu putem vorbi de o reusitd deplina din acest punct
de vedere, deci trebuie continuate aceste eforturi.

2) Este necesara o reglementare mai cuprinzatoare a problemelor referitoare la
contractul de transport pentru a nu se ajunge in situatia ca lacunele de reglementare sa fie
completate prea curand de practica judiciard In materie si de doctrind, cum se intampla in
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prezent. Astfel: -este necesard reglementarea situatiei in care carausul depaseste termenul
rezonabil de executare a transportului, caz in care dupa trecerea unui anumit timp, marfa ar
trebui considerata pierdutd; -este necesara o evaluare legald a despagubirii datoratd de
caraus pentru intarziere, pentru a preveni tergiversarea solutionarii unor litigii in care acesta
ar fi nevoit sa faca dovada pagubei suferite datoritd executarii cu intarziere a transportului; -
este necesar sa fie reglementatad printr-o norma speciald prescrisptia actiunilor ce izvorasc
din contractul de transport.

3) Este necesara folosirea unui limbaj tehnico-juridic adecvat exprimarii anumitor
situatii specifice acestui domeniu de activitate; de exemplu, termenul de stricare a
marfurilor, credem ca ar trebui inlocuit cu termenul de avariere a marfurilor.

4) Unele reglementari din proiect sunt preluate din Codul comercial actual, dar nu
sunt adaptate realitatilor economice contemporane; de exemplu dispozitia cuprinsa in art.
1571 pct2 conform cdreia destinatarul, In cazul in care existd neintelegere asupra
cuantumului sumelor datorate carausului plateste suma pe care crede ca o datoreaza si poate
depune diferenta pana la suma pretinsa de caraus la C.E.C., este preluatd din art. 433 Cod
comercial actual, dar legiuitorul trebuie si dea posibilitatea destinatarului sa depund suma
respectiva la orice bancd comerciala.

5) Exista aliniate ale unor articole diferite care cuprind aceeasi reglementare: de
exemplu, art. 1553 pct. 2 si 3 este identic, 1n principiu, cu art. 1559 pct. 2; de asemenea, art.
1561 pct. 1 este identic cu art. 1564 pct. 1.

6) Este necesard o mai buna sistematizare a materiei urmand n acest sens, cand
este cazul, expunerea didactica a materiei intalnita in literatura juridica;

7) Este necesara o mai buna corelare a dispozitiilor proiectului cu cele ale
conventiilor internationale la care Romania este parte.
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